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12.3.4 Cambio de clase durante una competicion
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1. ASPECTOS GENERALES
1.1.

CEM 2027
REGLAMENTO DEPORTIVO

La Real Federacion Espafiola de Automovilismo establece para el afio 2027 los siguientes Campeonatos y

Copas basados en el Campeonato de Espafa de Montafa:

Campeonato de Espana de Montafia CATEGORIA 1

Vehiculos de Categoria 1

Campeonato de Espafia de Montafia CATEGORIA 2

Vehiculos de Categoria 2

Campeonato de Espafia de Montafia CATEGORIA 3

Vehiculos de Categoria 3

Campeonato de Espana de Marcas

Todas las marcas

(1) Copa de Esparia Clase 1 PF15a39
(1) Copa de Espafia Clase 2 PF40a79
(1) Copa de Esparia Clase 3 PF80a119
(1) Copa de Espafna Clase 4 PF120a159
(1) Copa de Esparia Clase 5 PF160a 199
(1) Copa de Espafia Clase 6 PF 200 a 299
(1) Copa de Esparia Clase 7 PF > 299

Copa de Espafia Clase 8

Vehiculos Histéricos Pre81y Pre92

Copa de Espafna Clase 9

Vehiculos de Energias Alternativas

2) Copa de Espafia Clase 10

Barquetas y monoplazas > 1600 cm?®

(2) Copa de Espafia Clase Proto 1 PF 50 a 59
(2) Copa de Esparia Clase Proto 2 PF60a79
(2) Copa de Espafia Clase Proto 3 PF80a 109
(2) Copa de Esparia Clase Proto 4 PF>109
(2)

(2)

2) Copa de Espafia Clase 11

Barquetas y monoplazas < 1600 cm®y CM+

(3) Copa de Espafia Clase 12

Vehiculos de Grupo CM Promocién, CM Autonémico
y CM Junior

(3) Copa de Esparia Clase 13

Vehiculos de Grupo CCM

Copa de Espafia para Pilotos Junior CM

(con edad comprendida entre 16y 20 aflos. Cumplidos
en su 12 participacion)

Vehiculos de Grupo Junior CM

Copa de Espafia para Pilotos Turismos Junior de
Montafa

(con edad comprendida entre 16 y 20 afios. Cumplidos
en su 12 participacion)

Vehiculos de Cat. 1 de Clase 6y 7

Copa de Espafia para Pilotos Femeninos de Montaia

Todos

(1) Clases correspondientes a vehiculos de Categoria 1
(2) Clases correspondientes a vehiculos de Categoria 2
(3) Clases correspondientes a vehiculos de Categoria 3

En la Copa de Espania de Pilotos Clase 12 (Grupo CM Promocién y CM Autonémico) no podran participar:

- Campeones de Espafia de CM anteriores a 2021. Excepcionalmente y a su exclusivo criterio, la RFEDA
podra aceptar la participacion de algun piloto que no cumpliera con este punto.
- Vencedores de Espafia de CM Promocién que hayan ganado el Certamen dos afios consecutivos.

- Vencedores de Espafia de CM+.

- Campeones de Espafa de Categoria 2 de la temporada anterior.
- Aquellos pilotos que la RFEDA considere por su palmarés.

En la Copa de Espana de Pilotos CM Junior (Categoria 3) y Turismos Junior (Categoria 1) no podran participar:

Pagina 2 de 26



CEM 2027

REGLAMENTO DEPORTIVO

Los vencedores de ediciones anteriores (los vencedores de la Copa CM Junior sélo podran participar
hasta que cumplan la edad de 18 afnos en esa Copa).
Aquellos pilotos que la RFEDA considere por su palmarés.

PERFORMANCE FACTOR

Introduccién

A partirde 2020, la FIA introdujo el Performance Factor ("el PF") en el Campeonato de Europa de Montana.
Dicho concepto, ha sido introducido igualmente en el Campeonato de Espafia de Montafa para los pilotos
con vehiculos de Categoria 1 (clases 1 a 7) y, a partir del 2025, también para vehiculos de Categoria 2
(clases Proto 1 a Proto 4).

El PF es un nuevo método para clasificar los vehiculos, cuyo calculo consiste en asignar un valor de
rendimiento especifico para cada uno de acuerdo con su peso y a ciertos parametros técnicos.

Sitio web: www.fiaperformancefactor.com

Solicitud de los participantes
Hoja técnica de PF (ver Anexo al PF):

Antes de inscribirse con el organizador en una prueba puntuable, los participantes deben:

- Haberregistrado el vehiculo en el sitio web del PF (www.fiaperformancefactor.com).
- Haber completado la hoja técnica del PF.

- Haber obtenido los dos identificadores PF y PF-ID asociados con el vehiculo.

El PF-ID es un cddigo de ocho digitos identifica la Ficha Técnica de PF y la vincula a la configuracion del
coche inscrito en la Competicion.

EL PF-ID se debe de obtener a través del sitio web del PF y aparecer en la Ficha Técnica de PF.

Inscripciéon de participantes

No se requiere registro previo con la RFEDA, pero cada participante debera incluir en la inscripcién una
copia de la hoja técnica del PF.

El valor PF que figura en la ficha técnica de PF presentada, clasifica al vehiculo en una de las clases
indicadas en el parrafo siguiente.

Al enviar la Ficha Técnica de PF, tanto el piloto como el concursante certifican que la informacion
declarada es precisa y conforme, confirmando que el vehiculo inscrito cumple con las especificaciones
técnicas del articulo 258-1 (Categoria 1) o 258-2 (Categoria 2) del Anexo J y la Ficha Técnica de PF
presentada durante la inscripcion.

Cuadro de grupos y clases

Grupo Clase PF
1 1 15a39
2 2 40a79
3 3 80a119
4 4 120a 159
5 160a 199
5 6 200 a 299
7 >299
Proto 1 Proto 1 50 a59
Proto 2 Proto 2 60a79
Proto 3 Proto 3 80a109
Proto 4 Proto 4 >109

Anexo al PF
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Una vez publicada la lista oficial de inscritos y hasta las verificaciones técnicas previas, no se podra
realizar ninguna modificacion en la ficha técnica del PF.

Unavez publicada la lista oficial de inscritos y durante toda la duracién de la competicion, la ficha técnica
del PF enviada al organizador y guardada en el sitio web del PF no se puede eliminar.

Durante la verificacion técnica, la ficha técnica del PF se puede corregir para ser de conformidad a
peticion de los Comisarios Técnicos.

Los reglamentos aplicables al PF, son los siguientes:

- AppendixJ Art. 258-1 - Technical regulations for Category 1 cars.
- AppendixJ Art. 258-2 - Technical regulations for Category 2 cars.

1.2. Losreglamentos aplicables por orden de prelaciéon son los siguientes:
- Prescripciones Comunes de los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de Espafia.
- Reglamento Deportivo del Campeonato de Espafia de Montafa.
- Reglamento Técnico del Campeonato de Espafia de Montaia.
- Reglamento Particular de la Prueba.
Toda contradiccién de uno de estos documentos con alguno que le anteceda hara prevalecer lo indicado en el
de mas alto rango.
EL CDI seréa de aplicacion con caracter prioritario en los aspectos generales de procedimiento reclamacionesy
apelaciones.

2. ASPIRANTES Y LICENCIAS

2.1. Todos los concursantes deberan estar en posesion de la licencia de concursante valida para el afio en curso
(ver PCCCTCE).

2.2. Todos los pilotos deberan estar en posesién de la licencia o permiso correspondiente indicadas en el articulo
2.4.yvalidas para el afio en curso (ver PCCCTCE).

2.3. Asimismo, podran participary puntuar deportistas en posesion de licencias expedidas por otra ADN reconocida
por la FIA (previa manifestacién por escrito a la RFEDA antes del cierre de inscripciones y a través del mail
inscripciones@rfeda.es), siempre que las mismas sean validas en su pais para la categoria y/o modalidad
convocaday que cumplan los requisitos establecidos por la FIAy RFEDA, incluyendo la preceptiva autorizacién
de la ADN de origen.

Los deportistas con licencia expedida por una ADN con la que la RFEDA tenga suscrito convenio podran puntuar
y bloquear puntuaciones sin necesidad de previa manifestacion.
2.4. Cuadrode licencias admitidas:
CAMPEONATO DE ESPANA DE MONTANA 2027 (CEM 2027)

TIPO DE LICENCIA / PERMISOS DEF APLICACION Y DURACION OBSERVACIONES
INTERNACIONAL ITC-R / ITD-R / ITD-RH TEMPORADA A NIVEL NACIONAL HASTA PUNTUA Y BLOGUEA
PILOTO GRADO A PA 31/12/2027
PERMISO PILOTO GRADO A PPA UN SOLO EVENTO A NIVEL NACIONAL NO PUNTUA NI BLOQUEA

2.5. Asimismo, se permite participar a pilotos de entre 16 (cumplidos durante la temporada) y 18 afios con licencia
de piloto valida, teniéndose en cuenta para su admisiéon que deben haber cumplido los 16 en su primera
participacién. Unicamente podréan competir con los siguientes vehiculos:

POSIBILIDAD DE COMPETIR
CATEGORIA CLASE GRUPO COPA ESPANA PILOTOS S
TURISMO JUNIOR / JUNIOR CAMPEONATO-ESPANA
MONTANA
CM
4-5 4-5 No Si
1

6y7 5 Si Si
CM Promo No Si*

3 12
JrCM Si Si
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* Se aceptara la participacion en CM Promocidn, a condicidn de que haya ganado previamente la Copa de Pilotos de Junior CM.

La edad minima de participacién en CM Promocion es de 18 afios a excepcidn de lo indicado en el parrafoy
tabla anteriores.

2.6. COPA DE ESPANA DE PARA PILOTOS DE TURISMOS JUNIOR Y JUNIOR CM.

En ambas Copas se permite participar a pilotos de entre 16 afos (cumplidos durante la temporada) y 20 afios
con licencia de piloto valida, teniéndose en cuenta para su admision que deben haber cumplido los 16 en su
primera participacion. Unicamente podran competir con los vehiculos indicados en la tabla del articulo 2.5.

3. VEHICULOS ADMITIDOS

En todas las pruebas puntuables para el Campeonato de Espafia de Montafa serdn admitidos a participar los
vehiculos especificados en el Anexo 4 de este Reglamento Deportivo.

3.1. Autorizacién de otras Competiciones.
La RFEDA podra autorizar la celebracion de otras competiciones dentro de la Prueba, de acuerdo con lo previsto
en el Articulo 4 de las PCCCTCE.

4. PRUEBAS PUNTUABLES

4.1. Elnumero de Pruebas programadas sera de un maximo de 10.

4.2. Lacompeticién se compone de un minimo de 2 Mangas de Entrenamientos y minimo 4 Mangas de Carrera.

El Organizador puede prever unos Entrenamiento Libres Opcionales (de pago o no) para todos los participantes,
que debera de estar indicada en el Horario oficial de la prueba.

4.3. Elformato de prueba preferente es en TRES dias, celebrandose la entrega de documentacion, verificaciones
técnicas previas y parque de Exhibicién en la jornada del viernes. En caso de prever una Ceremonia de Salida,
ésta serd regulada mediante Complemento, previamente aprobado por la RFEDA, detallando todo el actoy su
recorrido.

Para la disputa de las actividades de sdbado y domingo, se recomienda el siguiente formato: 1 Entrenamiento
Oficialy las Carreras 1y 2 el sdbado y 1 Entrenamiento Oficialy las Carreras 3y 4 el domingo.

Excepcionalmente, la RFEDA podra autorizar un formato diferente al anteriormente mencionado, asi como un
formato de prueba en DOS dias, si bien podra ser penalizado en el Informe de Observacion.

En pruebas FIA el formato serd el minimo determinado en su reglamento, siendo obligatorio hacer unas
Verificaciones Técnicas previas el viernes. La Ceremonia de Salida del viernes, sera regulada mediante
Complemento detallando todo el acto y su recorrido. Debera presentarse previamente a la RFEDA para su
aprobacioén.

4.4.

5. REGLAMENTO PARTICULAR

5.1. El Reglamento Particular se ajustara al modelo que figura en el Anexo 2 de este Reglamento y debera ser
enteramente conforme a todas las condiciones de los reglamentos aplicables.

5.2. Con una antelacién minima de 60 dias al comienzo de la Prueba, se enviara por correo electrénico a la
Secretaria de la RFEDA un ejemplar del proyecto de Reglamento, para obtener la preceptiva aprobacion. En el
plazo maximo de 15 dias a la recepcidn del proyecto, la RFEDA. pondra en conocimiento del organizador las
posibles modificaciones que se deban realizar, o bien dara su aprobacion.

El Reglamento definitivo debera ser publicado y enviado 1 ejemplar a la Secretaria de la RFEDA al menos 30 dias
antes del inicio de la Prueba.

5.3. ElReglamento Particular debe indicar el lugar y la hora de la publicacién de los resultados oficiales.
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En caso de que dicha publicacion se deba retrasar, la nueva hora debera ser publicada en el Tablén de Avisos
Virtual.

5.4. Modificaciones al Reglamento Particular - Complementos - Tablén de Avisos Virtual.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.
5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.
5.4.7.

Las disposiciones del Reglamento Particular sélo podran ser modificadas de acuerdo con el estipulado
enelArt. 6.2 de las PCCCTCE.

Toda modificacién o disposicidon suplementaria serda comunicada por medio de complementos fechados
y numerados, los cuales formaran parte integrante del Reglamento Particular de la Prueba.

Los Complementos al Reglamento Particular de la Prueba seran expuestos en el Tabléon de Avisos Virtual.

Todo complemento difundido antes de la constitucién del Colegio de Comisarios Deportivos debera
recibir, por escrito, la aprobacién de la RFEDA.

Todo complemento difundido después de la constitucion del Colegio de Comisarios Deportivos debera
ser previamente aprobado por éste.

El Tablén de Avisos Virtual. sera exclusiva y obligatoriamente a través de la aplicaciéon NOBO.

Los participantes seran informados directamente en los casos que asi se requiera. No obstante, y si un
participante no pudiera ser localizado, sera de aplicacion lo indicado en las PCCCTCE.

Se establecen como los minimos Complementos al Reglamento Particular a presentar en las pruebas, previa
aprobacién por parte de la RFEDA y publicados en tiempo y forma — maximo a las 12:00 del miércoles de la
semana de la prueba - en el Tablén de Avisos Virtual, los siguientes:

- Horario de Verificaciones Técnicas de los participantes.

- Complemento de Oficiales.

- Publicidad en los vehiculos participantes.

- Programa de los Oficiales Relaciones con los Participantes.

- Plano de ubicacion de las asistencias en el Parque de Trabajo.

- Funcionamiento de la Ceremonia de Salida (en caso de celebrarse).

5.5. Aplicacion e interpretaciéon del Reglamento.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.

5.5.4.

5.5.5.
5.5.6.
5.5.7.

ElDirector de Carrera es el responsable de la aplicacion de los reglamentos aplicables en el Campeonato
y del Reglamento Particular durante el desarrollo de la Prueba. Asimismo; te corresponde ta decision de

eamiento oMo artrera—y €—€asSo

Toda reclamacidn contra las decisiones del Director de Carrera en aplicacion de los reglamentos, sera
transmitida a los Comisarios Deportivos para su estudio y decisiéon (Articulo 13.5. del CDI).

Todo caso no previsto en la reglamentacién serd estudiado por los Comisarios Deportivos, que son los
unicos autorizados para tomar una decisién (Articulo 11.9. del CDI).

Encasodedudade lainterpretacion del Reglamento, el texto editado en castellano dara fe. En las pruebas
puntuables para Campeonatos FIA dara fe el texto establecido en el citado Campeonato.

El concursante asume la responsabilidad del piloto.
El piloto asume la responsabilidad del concursante cuando este ultimo no esté a bordo del vehiculo.

Toda accidn incorrecta, fraudulenta o antideportiva realizada por el concursante o el piloto, sera juzgada
por los Comisarios Deportivos, que podran imponer una penalizacién que pueda llegar a la
DESCALIFICACION.

5.6. Briefing de pilotos

5.6.1.

5.6.2.

Debera de publicarse en el Tablén de Anuncios Virtual el Briefing de pilotos y proporcionarse un enlace al
mismo en la entrega de documentacién/verificaciones administrativas.

En caso de realizarse una sesion de Briefing presencial, ésta sera obligatoria para todos los participantes,
debera indicarse en el programa horario de la prueba y debera hacerse un registro de asistencia.
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En caso de no asistencia al Briefing, sera de aplicacion la penalizacién prevista en el Anexo 1 por parte de
los Comisarios Deportivos.

RECORRIDO

Seran de obligado cumplimiento las siguientes especificaciones:

6.1.
6.2.
6.3.
6.4.

7.

Longitud minima del trazado: 4 kildmetros.
Pendiente media minima del trazado: 5%.
Desnivel minimo entre salida y llegada: 300 metros.

La RFEDA, en casos excepcionales, podra autorizar otros valores.

CARBURANTE

El carburante empleado deberd ser conforme a la normativa indicada en el Anexo J del CDI.

8.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

INSCRIPCIONES

El plazo de inscripciones se abrira 30 dias antes de la fecha establecida como cierre de inscripciones salvo lo
reglamentado para pruebas puntuables para un Campeonato o Trofeo FIA de Montafia.

El cierre de inscripciones se realizara el miércoles de la semana anterior a la competicién a las 14:00 horas.

La RFEDA publicara al cierre de inscripciones una lista provisional. La lista provisional de inscritos debe de
contener:

- elvalor de PF de los vehiculos de la Categoria 1y 2; e,
- identificacion de los pilotos de los diferentes Campeonatos, Copas y/o Trofeos convocados.

Los equipos inscritos que adviertan en ella algun error podran ponerlo en conocimiento del Departamento
Deportivo de la RFEDA hasta las 10:00 horas del viernes de la semana anterior a la competicién.

Asimismo, y de forma excepcional, después del cierre de inscripciones (miércoles de la semana anterior a la
competicion) la RFEDA podra admitir nuevas inscripciones hasta las 10:00 horas del viernes de la semana
anterior a la competicion. En este caso los derechos de inscripcidon seran dobles y la RFEDA remitira al
organizador el 50% de los mismos.

Una vez cerrada la inscripcion ninguna modificacién podréa ser aportada al boletin de inscripcién, salvo
autorizacion por parte de la RFEDA.

El cambio de vehiculo se permitirda hasta el comienzo de las verificaciones técnicas previas al inicio de la
Prueba, siempre y cuando pertenezca al mismo grupo y clase que el vehiculo inicialmente inscrito.

Al formalizar la solicitud de inscripcién, el concursante, asi como todos los miembros del equipo (pilotos y
miembros acreditados), aceptan estar sometidos a las jurisdicciones deportivas reconocidas por el CDl y sus
Anexos, asi como a los reglamentos aplicables al Campeonato de Espafia de Montafa.

Las inscripciones deberan realizarse a través de la aplicacién web habilitada para ello por la RFEDA, antes de la
hora limite del cierre de inscripciones, debiéndose abonar, a través de dicha aplicacién, el importe de la
inscripcion.

https://www.rfeda.es/inscripcion/c/0/i/61478475/cem

Los concursantes y pilotos deberan estar en posesion de la correspondiente licencia en el momento de su
inscripcion.

Para los concursantes extranjeros, la autorizacion debera estar de acuerdo con lo dispuesto en el Articulo 2.3.7.
del CDI.

Sera de aplicacion el Art. 2.6 de las PCCCTCE por el cual la RFEDA tiene suscrito convenios con las ADN de
Portugal y Andorra, por los cuales los deportistas de nacionalidad portuguesa y andorrana podran participar —
puntuando y bloqueando puntuaciones— en el CEM sin necesidad de previa manifestacion.

Asimismo, podran participary puntuar deportistas en posesién de licencias expedidas por otra ADN reconocida
por la FIA (previa manifestacion por escrito a la RFEDA antes del cierre de inscripciones y a través del mail
clasificaciones@rfeda.es), siempre que las mismas sean validas en su pais para la categoria y/o modalidad
convocaday que cumplan los requisitos establecidos por la FIAy RFEDA, incluyendo la preceptiva autorizacion
de la ADN de origen.
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De acuerdo con lo especificado en el Articulo 3.14 del CDI un organizador podra rechazar una inscripcion. En
este caso, el interesado debera ser informado lo més tarde cinco dias antes de la Prueba.

En el caso de que el Reglamento Particular limite el nimero de participantes y éste fuese sobrepasado, se
establecera la lista de equipos admitidos teniendo en cuenta su clasificacién en el CEM, su palmarés y orden
de recepcion de las inscripciones. Podran ser designados reservas para cubrir las bajas que pudieran
producirse.

La lista definitiva de inscritos debera ser publicada el viernes de la semana anterior a la Competicion a las 20:00
horas.

Una vez publicada la lista aprobada por la RFEDA no se admitira ninguna modificacion, excepto las indicadas
en el Reglamento Deportivo y Anexos.

Para su confeccién debera usarse el Excel de trabajo y seguir las instrucciones descritas en el Anexo 5.

Esta prohibido el cambio de concursante después del cierre de las inscripciones, salvo autorizacién por parte
de la RFEDA. Por su parte, el piloto puede ser reemplazado con el acuerdo de:

- Losorganizadores antes del comienzo de las verificaciones.

-  Los Comisarios Deportivos desde el comienzo de las verificaciones y antes de la publicacion de la lista
de equipos autorizados a tomar parte en los primeros entrenamientos oficiales.

8.10. Derechos de inscripcion.

8.11.

9.

9.1.

9.2.

8.10.1. Los derechos de inscripcion en cada prueba para todos los participantes, aceptando la publicidad

optativa contratada por el organizador, incluido las pruebas FIA, sera de:

a) 300 € - Primera fecha de cierre de inscripciones (15 dias antes de la prueba). Los derechos seran
dobles (600€) si no se acepta la publicidad.

b) 330 € - Segunda fecha de cierre de inscripciones (el miércoles de la semana anterior de la prueba).
Los derechos seran dobles (660 €) si no se acepta la publicidad.

Los organizadores podran aplicar otros descuentos en funcidn de las fechas establecidas para el pago de
los derechos, siempre que se contemplen en el Reglamento Particular de la prueba.

En caso de abonar derechos dobles, la RFEDA remitira al organizador el 50% de los mismos.

Los derechos de inscripcion contienen diferentes cuotas correspondientes al seguro RC, premios
econdmicos, retransmisiones, gestion de inscripciones, promociéon del automovilismo, SICCOM vy
derechos del organizador.

8.10.2. Lasolicitud de inscripcidén no sera aceptada si no va acompafnada del total de los derechos de inscripcion

o por un recibo emitido por la ADN del concursante.
Reembolso de los derechos de inscripcion.

Los derechos de inscripcidon seran reembolsados en su totalidad en el supuesto:

- Los solicitantes cuya inscripcién haya sido rechazada.
- Encaso de que la Prueba no se celebrara.

- Podra ser reintegrada una parte de los derechos a los concursantes que, por causa de fuerza mayor,
aceptada por la Entidad Organizadora, no puedan tomar la salida y lo hayan comunicado con un minimo
de cuatro dias de antelacién al comienzo de la Prueba. La parte o porcentaje del importe de la inscripcion
que podra ser reintegrada en este caso, debera de ser indicada en el Reglamento Particular de la Prueba.

Los derechos de inscripciéon abonados en el primer periodo seran devueltos en funcién de lo establecido en el
Reglamento Particular de la Prueba.
RECONOCIMIENTO DEL RECORRIDO

En los reconocimientos previos a la celebracién de la Prueba deben cumplirse estrictamente las Normas de
Trafico vigentes. Se aconseja el recorrido de regreso a velocidad extremadamente moderada.

Los vehiculos utilizados en los reconocimientos seran de estricta serie.
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9.4.
9.5.
9.6.
9.7.

9.8.

9.9.

Estéa prohibido realizar reconocimientos pilotando cualquier vehiculo desde las 0:00 horas del dia del inicio de
los primeros entrenamientos oficiales hasta el final de la prueba. El Organizador velara por hacer cumplir este
articulo.

Elvehiculo utilizado en los reconocimientos no podra llevar publicidad ni adhesivos.
No estéa autorizado el montaje de un arco de seguridad.
No estén autorizados los asientos baquets.

Los neumaticos deberan ser de estricta serie. Estan expresamente prohibidos los neumaticos de competicion
de cualquier tipo.

La Organizacion podra nombrar Jueces de Hechos para el control de lo especificado en el presente articulo.
Todos los oficiales que figuren en el Reglamento Particular de la Prueba serdn a su vez Jueces de Hecho.

Cualquier anomalia detectada por los Jueces de Hechos sera comunicada al Colegio de Comisarios Deportivos,
que decidira en su primera reunién, la sancién que se deba aplicar, pudiendo llegar a no autorizar la salida con
pérdida de los derechos de inscripcion.

10. NUMEROS Y PUBLICIDAD

La Normativa sobre nimeros y publicidad esta recogida en el Anexo 5 del presente Reglamento Deportivo.

10.1.

10.2.

Los numerosy publicidad deberan conservar en todo momento su forma, tamafioy composicién original. No se
pueden recortar ni ubicar en una zona distinta a la prevista. En caso de no poder ubicarla en la zona prevista, se
debe de comunicar por escrito al responsable de publicidad de la prueba, que sera el Unico que podra definir la
nueva ubicacioén de la misma. Cualquier infraccién sobre este apartado, podra entrafiar una penalizacién a
criterio de los Comisarios Deportivos.

La ausencia de 1 o0 2 de los numeros de competicion o de la publicidad obligatoria de la prueba podra entrafar
una penalizacién en metalico.

11. VERIFICACIONES ADMINISTRATIVAS / ENTREGA DE DOCUMENTACION

Se realizaran de acuerdo con lo establecido en el Art. 18.1 de las PCCCTCE y en el Anexo 5 del presente Reglamento
Deportivo y con antelacién a las Verificaciones Técnicas Previas.

12. VERIFICACIONES TECNICAS PREVIAS

12.1.

12.2.

12.3.

Las verificaciones Técnicas previas se desarrollardn en una zona amplia y conforme a lo descrito en las
PCCCTCE (articulo 18.2 apartado 1).

Para la identificacién de los vehiculos y el control de las medidas de seguridad, los participantes (concursante,
piloto o una persona autorizada por el Concursante por escrito) deberan obligatoriamente presentar su vehiculo
a la verificacidn técnica, a la hora prevista en el Reglamento Particular de la Prueba o en su Complemento
correspondiente, donde se especificara la hora exacta para cada participante.

Sera obligatorio presentar el Pasaporte Técnico de la RFEDA en las verificaciones técnicas.

Los pasaportes técnicos expedidos por una ADN con la que esta RFEDA tenga convenio (Andorra y Portugal)
podran ser admitidos en su primera participacion dentro del CEM. Para esta primera inscripcion, la RFEDA
expedira al vehiculo un pasaporte gratuito de una sola participacion. A partir de la segunda prueba en la que el
vehiculo se inscriba, sera obligatorio tener el Pasaporte Técnico de la RFEDA.

El horario de las verificaciones técnicas previas se adecuara a los vehiculos inscritos a la prueba y tras
recomendacioén del Delegado Técnico de la RFEDA.

El vehiculo participante debera de llegar a su calle, en las verificaciones técnicas previas, circulando sobre sus
propias ruedasy por sus propios medios.

Para los vehiculos de Categoria 1 - Clases 1 a 7- y Categoria 2 - Clases Proto 1 a Proto 4-, se debe presentar la
ficha técnica PF del vehiculo. En caso contrario, se puede llegar a no autorizarse la verificacién técnica.

12.3.1. Si se detecta un error o datos incorrectos en el PF durante la verificacion técnica previa, el error debe

corregirse en la ficha técnica del PF para simulary verificar el nuevo valor del PF del vehiculo.

12.3.2. Si el nuevo PF obtenido clasifica al vehiculo en la misma clase, se aprobaran las modificaciones de la

Ficha Técnica del PF y no sera necesario realizar ninguna accién adicional.
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12.3.3. Siel nuevo PF obtenido clasifica al vehiculo en una clase diferente a la cual el concursante se ha inscrito,
la no conformidad de la Ficha Técnica del PF se informara a los Comisarios Deportivos.

12.3.4. Sodlo se acepta un cambio de clase por temporada, durante una competicion, a raiz de un error o datos
incorrectos.

La penalizacidn por infringir esta norma, es decir, cualquier cambio de clase adicional, dara lugar a una
penallzamon por parte de los Comlsarlos Deportlvos prewsta en el Anexo |. deﬁre—ptrﬁte&aﬂedtwde{

Esta penalizacion se aplica a cualquier incumplimiento antes de la publicacién de la lista de vehiculos
autorizados.

12.3.5. Si tras una verificacion en Entrenamientos Oficiales se detecta que tras la nueva simulacién hay un
cambio en el PF, este valor de PF no se cambiara en la ficha, pero supondra una Advertencia a aplicar por
parte de los Comisarios Deportivos.

12.3.6. Sitras una verificacién en Carrera se detecta que tras una nueva simulacién hay un cambio en el PF que
no supone cambio de Clase, éste nuevo valor de PF no se cambiara en la ficha, pero supondra la anulacién
del tiempo de la carrera y una sancién econémica a aplicar por parte de los Comisarios Deportivos, que
podran dejar en suspensién y ser aplicada si hay reiteracion.

12.3.7. Sitras una verificacién en Carrera se detecta que tras una nueva simulacién hay un cambio en el PF que
supone cambio de Clase, éste nuevo valor de PF no se cambiara en la ficha, pero supondra la
descalificacién de la prueba por parte de los Comisarios Deportivos.

12.4. Aquellos vehiculos de Categoria 3 que dispongan de Ficha de Homologaciéon deberan presentarla
obligatoriamente. En caso contrario, la verificacion podra ser rehusada.

Asimismo, serd obligatorio que los participantes estén dados de alta en la aplicaciéon SICCOM (Sistema Integral
de Control de Competiciones) de la RFEDA para la realizacion de las verificaciones técnicas. Para el registro,
acceder a través del siguiente enlace:

https://siccom.piedrafita.com

12.5. Los participantes deberdn presentar obligatoriamente en las verificaciones técnicas la declaracion de los
equipamientos que va a utilizar durante la Prueba, y que debera formalizar, al cumplimentar la solicitud de
inscripcion.

El organizador no entregara la documentacién de la Prueba si la hoja de equipamiento no estd debidamente

cumplimentaday firmada.

En relacion con el equipamiento de seguridad de los deportistas, serd de aplicacién lo establecido en las
PCCCTCE y sera verificada en cualquier momento durante el desarrollo de la prueba.

12.6.

La participacion en los entrenamientos oficiales podra ser denegada a los participantes que se presenten a las
verificaciones técnicas fuera de la hora prevista en el Programa Horario de la Prueba. El director de Carrera
podra autorizar excepcionalmente que algun participante realice las mismas fuera de su horario establecido.

En este caso el participante autorizado podra ser penalizado por los Comisarios Deportivos de acuerdo con lo
establecido en el Anexo 1 del presente Reglamento Deportivo.

12.7. - Los vehiculos no conformes, no seran autorizados a

participar en los entrenamientos oficiales.
12.8. Cualquier pieza del vehiculo podra ser objeto en todo momento de un marcaje especifico.

12.9.

12.10.Es responsabilidad del concursante mantener, hasta el final de la Prueba, las marcas de identificacion o
precintos colocados en el vehiculo.
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12.11.Todo fraude constatado, y sobre todo el hecho de presentar como intactas marcas de identificacion retocadas,
asi como la de cualquier concursante que hubiera ocultado o facilitado la ejecucién de la infraccion, entrafiara
una sancion descrita en el Anexo 1 del presente Reglamento Deportivo todo ello sin perjuicio de sanciones mas
graves que pudieran ser solicitadas ante la RFEDA.

12.12.La verificacién técnica previa no constituye un atestado de conformidad del vehiculo con los reglamentos en
vigor.

12.13. Al acabar las verificaciones, la lista de vehiculos admitidos a entrenar sera publicada y colocada en el Tablén
de Avisos Virtual.

12.14.Si en las verificaciones técnicas previas al inicio de la Prueba, un vehiculo no se correspondiera con las
caracteristicas del grupoy clase en las cuales se ha inscrito, este vehiculo podra, a propuesta de los Comisarios
Técnicos, ser transferido por decision de los Comisarios Deportivos al grupo y clase que le corresponda.

12.15.Verificaciones complementarias e itinerantes

Durante el desarrollo de la Prueba podran realizarse, en cualquier momento, verificaciones técnicas
complementarias.

Los Comisarios Técnicos podran efectuar Verificaciones Itinerantes en cualquier momento durante el
desarrollo de la competicion.

Se entendera por Verificaciones Itinerantes aquellas verificaciones técnicas realizadas fuera de los Parques de
Verificacion y de los Parques Cerrados.

El concursante sera responsable, durante toda la Prueba, de que el vehiculo cumpla en todo momento con la
reglamentacion técnica aplicable.

Las infracciones de caracter técnico constatadas como consecuencia de estas verificaciones seran
sancionadas de conformidad con lo establecido en los articulos 24.5 y 24.6 del presente Reglamento, sin
perjuicio de las demas consecuencias que pudieran resultar de aplicacion conforme a la normativa vigente.

13. LISTADEINSCRITOS Y ORDEN DE SALIDA EN ENTRENAMIENTOS Y CARRERA

13.1. Lalista de inscritos se confeccionara siguiendo los siguientes criterios:

a) Elorden en la lista seré: Categorias 2, 3y 1. Para confeccionar el orden de la lista seréa el detallado en los
apartados “b”, “c” y “d” de este articulo.

b) Los primeros nimeros seran otorgados a los vehiculos inscritos en CATEGORIA 2. Primero los vehiculos
inscritos en la Clase Proto 1, después la Proto 2 y asi hasta la tltima clase establecida (Clase 11).

c) Acontinuacion, seincluirdn todos los inscritos con vehiculos CATEGORIA 3 siguiendo el siguiente criterio:
en primer lugar, los vehiculos inscritos del Grupo CM (Clase 12) siendo primeros los CM Promocién
seguido de los vehiculos inscritos en CM Autondmico y después de los vehiculos CM Junior; y, finalmente,
los vehiculos inscritos en Grupo CCM (Clase 13).

d) Porudltimo, se incluirdn todos los inscritos con vehiculos CATEGORIA 1, de la siguiente forma: En primer
lugar, los vehiculos inscritos en la Clase 1, después la 2, y asi hasta la ultima clase establecida (Clase 9).

En la primera Prueba se tomara como referencia la Clasificacién Final del Campeonato de pilotos del afio
anterior. Para el resto de las pruebas, se tomara como referencia la Clasificacidon actual de cada una de las
Copas convocadas, ordenando a los pilotos en funcién de la Clase correspondiente.

13.2. Lasalida en los entrenamientos oficiales y carreras se realizara en orden descendente (ejemplo: del 80 al 1). En
caso de que la lista de vehiculos inscritos lo permita, se realizaran dos grupos (Ay B).

Después de llegar a meta los participantes delgrupo A descenderan hasta el Parque de Trabajo y, mientras estos
realizan la asistencia, los demads pilotos del grupo B completaran su manga (ejemplo: del 80 al 41 y descender,
despuésel40al).

Excepcionalmentey a peticion motivada del Director de Carrera, previa autorizacion del Colegio de Comisarios
Deportivos podria alterarse el orden de salida, asi como la composicidn de los vehiculos que forman parte de
los grupos, procurando no separar vehiculos de la misma Categoria o Clase.

13.3. Elintervalo para tomar la salida tanto en entrenamientos como en carrera sera de 30 segundos.

13.4. La RFEDA podra hacer excepciones en el orden de la lista, previa argumentacion del Comité Organizador.

14. SENALIZACION
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Tanto en entrenamientos oficiales como en carrera, los participantes deberan atenerse rigurosamente a las
indicaciones de los oficiales senaladores. Dichas indicaciones seran efectuadas por medio de banderas cuyos

significados se detallan a continuacion:

BANDERA

SIGNIFICADO

BANDERA ROJA

Parada inmediata del vehiculo

BANDERA AMARILLA

Reduzca la velocidad, no adelante y esté preparado
para cambiar de direccién. Hay un peligro al borde de
la pista o sobre una parte de ella

BANDERA ROJA Y AMARILLA A BANDAS
VERTICALES

Superficie deslizante o falto de adherencia

BANDERA AZUL

Un concursante a punto de adelantar

BANDERA DE CUADROS NEGRAY BLANCA

Fin de Prueba

La orden de desplegar las banderas es competencia exclusiva del Director de Carrera.

Las banderas sélo podran ser mostradas en los puestos marcados en el recorrido. El sefalizador debera ser un Oficial
de Ruta con licencia en vigor, debidamente identificado con un chaleco o peto.

Ademas de lo descrito se permite, previa inspeccion del Delegado de Seguridad presente en la prueba, la instalacion
de paneles luminosos, para reforzar la sefializacién de estas banderas, siempre que su accionamiento esté bajo

control directo del Director de Carrera.

El Director de carrera informara a los Comisarios Deportivos del tiempo exacto que se han mantenido desplegadas las

banderas, los numeros de puesto donde se han desplegado y los nimeros de los vehiculos afectados.

14.1. PROCEDIMIENTO PARA EL USO DE BANDERAS
El Director de Carrera o/y el Jefe de Seguridad, deberian impartir en cada prueba un Briefing de reciclaje a los
Comisarios de ruta sobre el uso de banderas y comunicaciones, de acuerdo con lo establecido en el Anexo 3.
14.1.1. Bandera Roja:
El Director de Carrera, en caso de grave accidente o de un accidente que obstaculice el paso de los
vehiculos en algun punto del recorrido, dara la orden de parar la salida de vehiculos por medio de
semaforo rojo e inmediatamente podra dar la orden de desplegar bandera roja en todos los puestos
ubicados desde la linea de salida hasta donde haya ocurrido el incidente que obstaculice la pista.
El piloto al que le haya sido mostrada la bandera roja debera parar inmediatamente, lo mas pegado a la
banda del recorrido, sin obstaculizar el paso de los vehiculos de seguridad y debera esperar en el interior
del vehiculo a que los oficiales de pista le den las instrucciones pertinentes.
En entrenos oficiales, el piloto debera esperar la orden por parte de los oficiales de pista, de reanudar la
marcha desde el punto donde paré hasta la meta.
En Carrera, el piloto debera esperar a un vehiculo de Seguridad que lo llevard a la linea de salida para
tomar una nueva salida.
BANDERA ROJA

Participante en CARRERA
és de inci

Participante parado en SALIDA

por SEMAFORO ROJO
SALIDA

Participantes parados tras ser

mostrada BADT‘OJA\‘
® ©

\
ﬂ._ﬁ+,_&
c/. ?/. © o 5] (6] 7 ©

c/. c/. c/. ¢ I
14.1.2. Bandera Amarilla (agitada):

5 que i
el paso de otro participante
META

=00

La bandera amarilla agitada, indica al piloto un peligro inmediato, por lo que debera aminorar la marchay
prepararse para parar si fuera necesario. Una vez llegado al incidente que ha provocado la bandera
amarilla, el piloto debera seguir las instrucciones de los Oficiales de Ruta, que podra ser la parada
definitiva a un lado de la pista si el incidente obstaculiza el paso del vehiculo o seguir hacia la meta si el
incidente no obstaculiza el paso de dicho vehiculo.
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BANDERA AMARILLA AGITADA

Participante en CARRERA Participante en CARRERA
Participante preparado para  Participante en CARRERA Participante en CARRERA aminora la marcha al recibir después de incidente
tomar la SALIDA aminora la marcha al recibir BANDERA AMARILLA
BANDERA AMARILLA PROHIBIDO ADELANTAR
\ SALIDA PROHIBIDO ADELANTAR  seguir instrucciones del Comisario META

=0

i P -
@ © 0 ) (7] o [7) o @0

R

@ @ @

Incidente que NO IMPIDE
el paso de otro participante

14.1.3. Bandera Roja y Amarilla a bandas verticales:

La Banderarojayamarilla a bandas verticales, indica superficie deslizante o falta de adherencia enla zona
donde es mostrada, ya sea por caida de fluidos en la pista que deterioran la adherencia de esta o por
cambios repentinos en las condiciones atmosféricas.

El piloto al que se le muestre bandera roja y amarilla a bandas verticales debera aminorar la marcha
durante toda la zona donde sea mostrada dicha bandera.

14.1.4. BanderaAzul:

La bandera azul, indica al piloto que va a ser alcanzado por otro vehiculo participante. El piloto, al que se
le muestre bandera azul, debera facilitar la maniobra de adelantamiento al vehiculo que le ha alcanzado.

Cualquier infraccion a este articulo, entrafiard una sancién descrita en el Anexo 1 del presente Reglamento
Deportivo, bajo reserva de otras sanciones y de la comunicacion del caso a la RFEDA.

15. COMPORTAMIENTO SOBRE LA PISTA

15.1. Ceder el paso: todo vehiculo alcanzado se considerara pasado y por ello debera dejar paso libre, aminorando
la marcha sin dilacion.

15.2. Parada en el recorrido: en el caso de que un conductor deba parar por problemas mecénicos o de otro tipo,
aparcard inmediatamente su vehiculo fuera de la pista sin que presente peligro para otros participantes, lo
abandonaray acatard obligatoriamente las 6rdenes de los Comisarios.

15.3. Circulacion en sentido contrario: esta totalmente prohibido circular un vehiculo participante en el sentido
inverso al recorrido, salvo por orden expresa del Director de Carrera, aun en este caso deberd ir precedido de
unvehiculo de la organizacion debidamente identificado (especialmente en caso de re-salida tras bandera roja).
Toda infraccién a esta disposicién entrafiard una sancién descrita en el Anexo 1 del presente Reglamento
Deportivo, bajo reserva de otras sanciones y de la comunicacion del caso a la RFEDA.

15.4. Los vehiculos parados en el recorrido, bien sea por averia mecanica o accidente, seran evacuados del trazado
con los medios disponibles en la Prueba y en el momento que asi lo estime oportuno el Director de Carrera.
Ninguna reclamacién seré admitida en este sentido.

Se recuerda, asimismo, que desde el momento de realizar la inscripcion el equipo renuncia a cualquier
reclamacion por cualquier dafio o deterioro que pudiera sufrir el vehiculo por la retirada de éste en el transcurso
de la Prueba.

15.5. Chicanes de seguridad.

15.5.1. Con motivo de reducir la velocidad ante determinados puntos de peligro en zonas del recorrido donde los
vehiculos circulan durante un largo periodo al maximo de revoluciones y/o velocidad alta, el Organizador
debera utilizar barreras artificiales a modo de chicanes. Las Chicanes de Seguridad deberan cumplir lo
especificado en el Art. 4.5 del Protocolo de Seguridad del Anexo 3 del presente Reglamento Deportivo.

15.5.2. Los Comisarios Deportivos en base al informe emitido por Direccion de Carrera aplicaran las sanciones
establecidas en el Anexo 1 del Reglamento Deportivo, a todos los participantes que se salten o desplacen
significativamente una chicane obteniendo algun beneficio deportivo.

15.56.3. En el caso que la(s) barrera(s) de una chicane estuviera(n) desplazada(s) de su posicion original y
entorpecieran el paso de algun participante, los Comisarios Deportivos podran revisary aplicar un nuevo
tiempo de la carrera en cuestién, previa recepcién de un informe detallado por el/los Comisario(s) de la
chicane.
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15.7.

15.8.

Cualquier maniobra que se realice en forma de exhibicion en cualquier zona de la prueba, incluyendo, a titulo
enunciativo y no limitativo, el parque de asistencia, las zonas de trabajo, los parques cerrados, las zonas de pre-
salida, las zonas de espera y el recorrido de la prueba, asi como cualquier otra area vinculada a su desarrollo
queda prohibida y podréa ser sancionada por los Comisarios Deportivos a su exclusivo criterio pudiendo llegar
hasta la descalificacion de la Prueba

Tripulacion. En las pruebas del Campeonato de Espafia de Montafia sélo se permitira a bordo de los vehiculos
participantes, sea cual sea la especialidad en la que participen, a las personas que consten en la publicacién
de la Lista Definitiva para participar en la prueba. Toda infraccion a este articulo sera penalizada por el Colegio
de Comisarios Deportivos a su exclusivo criterio pudiendo llegar hasta la descalificacién de la Prueba.

Para la caravana de descenso, en cualquier caso, se establecen las siguientes medidas de seguridad
obligatorias para los pilotos:

- Circulacién a velocidad reducida, siguiendo inmediatamente al vehiculo precedente y sin realizar
maniobras que puedan poner en peligro la seguridad tanto del piloto como del publico.

- Nodetenerse en el trazado, a excepcion de que pueda sobrevenir un problema.

- Circular con los arneses de seguridad colocados.

- Para los vehiculos abiertos o no carrozados, utilizacién del casco, debidamente abrochado. Se
recomienda también su empleo en los vehiculos carrozados.

- Prohibicién de que en el vehiculo circule otra tripulacion que la establecida.

16. VEHICULOS DE SEGURIDAD Y VEHICULOS DE INTERVENCION

16.1.
16.2.

16.3.

Vehiculo “R” y “S”: Sera de aplicacion lo establecido en el Anexo 1 de las PCCCTCE.

Los organizadores deberan prever dos vehiculos numerados como “00” y “0” que deberan ser dados de alta en
el seguro de responsabilidad civil contratado, junto con los vehiculos participantes.

Los coches “00” y “0” que utilicen los organizadores debera estar acondicionado convenientemente, tanto en
lo referente a equipamiento de seguridad como a las tripulaciones que los conduzcan.

Los vehiculos deberan ir provistos de los siguientes elementos:

- ldentificacion “00” y “0” en las puertas.

- Puente luminoso.

- Altavozy sirena.

- Sistema de telefonia movil.

- Eslinga para remolque.

- Emisora de enlace con Direccién de Carrera.

- Cémara de grabacién para el coche “0”

- Los vehiculos deberan ser dado de alta en el seguro de la prueba.

- Todos los ocupantes (4) deben ser personas en posesion de licencia, de piloto el conductor y de oficial el
acompafante para el coche “0”, y deberan tener experiencia en pruebas de Montana.

- Los tripulantes de estos dos coches deberan figurar en el Reglamento Particular.

- Las dos personas del coche “0” deberan ir equipadas con casco.

- Los coches “00” y “0” deberan tomar la salida con una antelacién de 8 y 4 minutos respectivamente al
primer participante.

Todos los vehiculos de seguridad e intervencién serdn de potencia media y estricta serie, queda prohibido
cualquier vehiculo de carreras o semi-carreras. Asimismo, deberan estar identificados con rétulos y provistos
como minimo de los siguientes elementos:

- Puente luminoso.

- Altavoz.

- Amplificador de sirena.
-  Emisorade enlace.

17. PROCEDIMIENTO DE SALIDA
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17.2.

. Los pilotos deberan estar 30 minutos antes de la salida de la primera manga de cada jornada y 15 minutos antes

delinicio de las mangas restantes a disposicion del Director de Carrera.

Los vehiculos quedaran ordenados en la fila de salida diez minutos, como minimo, antes de su hora de salida
en cada manga, para ello se publicara una lista con las horas tedricas de salida, hora que nunca podra ser
adelantada, pero si retrasada si las circunstancias asi lo demandan.

17.2.1. La hora tedrica para la primera manga de cada jornada sera la que figure en el Cuadro Horario Oficial y

17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

17.7.

17.8.
17.9.

17.10.

17.11.

17.12.

para que en las demas mangas el horario tedrico se ajuste mas a la realidad, al paso de los vehiculos por
la linea de salida, direccién al Parque de Trabajo, se mostrara una pizarra o panel digital con la hora de
inicio de la siguiente manga.

La salida sera dada individualmente y sélo con el piloto a bordo, vehiculo parado y motor en marcha. Los
vehiculos deberan situarse de tal manera que su parte mas avanzada se halle justamente a un metro del haz de
la célula fotoeléctrica. Queda a criterio del Organizador el uso del calzo.

La salida serd dada mediante un sistema electrénico de cuenta atras y un semaforo.

La cuenta atras se descontara de segundo en segundo y sera claramente visible por el piloto desde su posicién
de salida.

Faltando 5” para la salida entrara en funcionamiento el semaforo con el siguiente procedimiento:

- Semafororojo, 5” para la salida (permanece encendido).
- Semaforo verde, SALIDA (al accionar el semaforo verde, automaticamente se apagara el rojo).

A partir el seméaforo verde, se dispone de 15” para tomar la salida, caso de no hacerlo en ese tiempo, no sera
autorizada la salida, y el vehiculo sera desplazado a un lugar seguro.

La luz roja intermitente anula el proceso de salida, por lo tanto, se aconseja que el mando de esta luz esté bajo
control del Director de Carrera.

Todo participante que, una vez anulado el proceso de salida con luz roja intermitente en el semaforo, tome la
salida e inicie el recorrido, serd penalizado conforme al Anexo 1 del presente Reglamento Deportivo.

Cada vehiculo partira de acuerdo con el nimero asignado.

El Director de Carrera, previa conformidad de los Comisarios Deportivos tiene la facultad de modificar el orden
de salida en funcién de las circunstancias.

Tras cada manga de carrera, los vehiculos quedaran en régimen de Parque Cerrado.

En caso de que el Organizador disponga de una zona acotada y controlada en la zona de Parque Cerrado final,
se procedera a llevar los vehiculos a esa zona hasta finalizado el plazo de Parque Cerrado. En caso de que el
Organizador no disponga de esa zona, el tiempo de Parque Cerrado se contemplara entre la zona de espera tras
la Llegada, la caravana de bajada y la entrada al Parque de Trabajo. Si no se hubiera cumplido el plazo
establecido para reclamacién, los vehiculos quedaran en régimen de Parque Cerrado hasta terminar dicho
plazo. Finalizado el mismo podran trabajar en los vehiculos.

Se recuerda que los 30 minutos de tiempo de reclamacion comienzan desde el momento en que se publica la
Clasificacién provisional correspondiente en el Tabléon de avisos virtual (NOBO).

Se recomienda que los oficiales de salida utilicen ropa comoda, especialmente pantaléon largo, botas de
proteccion adecuada (de seguridad) y proteccion auditiva. Asimismo, se recomienda, por cuestiones de
seguridad, parar los vehiculos empleando un util con una sefal, preferiblemente desde un lateral, evitando
posicionarse delante de los vehiculos.

Encasodetener que detenerla salida de unvehiculo, el oficial de salidas deberia de utilizar una sefial de “STOP”
o una banderarojay en el panel de cuenta atras aparecer una sefal de “PARO” o “STOP”.

18. ENTRENAMIENTOS

18.1.

18.2.

Se establecen los entrenos descritos en el cuadro horario del Reglamento Particular de la Prueba, de acuerdo
con el articulo 4.2 del presente Reglamento Deportivo.

Bajo ningun concepto, en entrenamientos oficiales, se autorizara una nueva salida a los pilotos detenidos en el
recorrido con la bandera roja, debiendo retomar la marcha donde fueron detenidos hasta completar la
competicion.
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18.3.

18.4.

18.5.

Si por causas extraordinarias uno de los entrenamientos fuera interrumpido, el Director de Carrera bajo la
decisién del Colegio de Comisarios Deportivos podra suspender éste, con el fin de que la competicion pueda
continuar sin demora.

Los pilotos deberan realizar la manga de entrenamientos oficiales en la jornada del sabado. El Colegio de
Comisarios Deportivos podra autorizar su participacion en carrera, previa solicitud por escrito por parte del
piloto.

Si un piloto no pudiera completarla el Director de Carrera, previa conformidad con el Colegio de Comisarios
Deportivos podra autorizar su participacion en carrera.

Obligatoriamente en todas las pruebas se seguira el horario estipulado en el Reglamento Particular, aprobado
por la RFEDA.

19. CARRERA

19.1.
19.2.

19.3.

La distancia minima que recorrer sera la establecida en el Reglamento Particular de la Prueba.

Parada por Bandera Roja

El Director de Carrera ivos, podrd autorizar a los pilotos que
hantomado la salida con posterioridad al que ha protagonizado elincidente (que dio lugar a la orden de mostrar
bandera roja) a retomar la salida de la carrera, hayan logrado detenerse a tiempo por haber sido apercibidos
con la bandera roja, o hayan conseguido completar el recorrido en caso contrario. En ambos casos el vehiculo
que vuelva para retomar la salida de nuevo deberd ir precedido de un vehiculo de la organizacién debidamente
identificado.

Los vehiculos detenidos en el recorrido con bandera roja o por un vehiculo de seguridad, estaran desde el
momento de su detencion y hasta el momento de retomar la salida en régimen de Parque Cerrado. Durante el
régimen de Parque Cerrado estd prohibido hacer cualquier reparacion, repostaje o reavituallamiento. La
comprobacion de las presiones de neumaticos esta autorizada siempre que la realice el piloto con los medios
de abordo.

En casos excepcionales, el Director de Carrera con comunicacion a los Comisarios Deportivos, autorizara a los
participantes afectados por bandera roja que tengan problemas para volver a arrancar sus motores a recibir
ayuda exterior.

Todo equipo responsable o codmplice de una interrupciéon de una carrera, en ningun caso podra retomar la
misma, excepto que los Comisarios Deportivos, a su exclusivo criterioy por razones de fuerza mayor, decidieran
lo contrario.

Elincumplimiento por parte de un piloto o un equipo, sobre lo previsto en este Articulo, entranara una sancién
descrita en el Anexo 1 del presente Reglamento. Ninguna reclamacién sera admitida, sobre lo previsto en este
Articulo.

Interrupcion definitiva de la Competicion

Si por causas excepcionales no pudiera finalizar alguna de las cuatro carreras previstas en cada Prueba, se
estara a lo previsto en las siguientes normas:

Cuando el desarrollo de una Carrera sea DEFINITIVAMENTE interrumpido antes del paso del ultimo equipo,
cualquiera que sea el motivo, se podra establecer una clasificacion de la misma que se obtendra otorgando a
los equipos afectados por las circunstancias de la interrupcién, el tiempo que los Comisarios Deportivos —a su
exclusivo criterio— consideren mas idéneo.

La aplicacion de esta disposicion es competencia exclusiva de los Comisarios Deportivos, previa comunicacion
del Director de Carrera explicando los motivos de la interrupcion.

20. LLEGADA

20.1.
20.2.

20.3.

Ademads de la bandera o paneles de cuadros, debera haber una linea blanca pintada sobre la carretera.

La llegada se registrara a vehiculo lanzado. La manga termina al pasar la linea de llegada, la velocidad debe ser
reducida de forma inmediata y considerable.

Esté prohibido detenerse hasta, al menos, 200 metros después de la linea de llegada, donde se seguiran las
instrucciones de los comisarios. Elincumplimiento de este articulo entrafiara una sancion descrita en el Anexo
1 del presente Reglamento Deportivo.
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20.4.

21.

21.1.

Los organizadores deberan colocar Vehiculos de Seguridad por delante de la caravana de bajada e impedir-que
los participantes se coloquen a la cabeza de ésta.

Se recomienda colocar senales de reduccion de velocidad una vez pasada la linea de llegada, asi como situar,
al menos, un oficial agitando una bandera amarilla advirtiendo de la caravana de bajada.

El cronometraje, se efectuard a la milésima de segundo por medio de células fotoeléctricas que deberan
accionar un aparato impresor. El sistema comprendera una célula de salida y otra de llegada, y sera doblado
por cronémetros manuales accionando otro aparato impresor.

NEUMATICOS

Neumaticos de seco

Para las Mangas de Carrera de la Prueba, se establece una limitacién por prueba puntuable de 4 neumaticos de
seco para todas las categorias (excepto para el grupo CM y Turismos Junior). En el caso de dafar uno o varios
neumaticos, se debera comunicar en la misma prueba el incidente y los Comisarios Deportivos decidiran si
autorizan neumaticos nuevos o usados para sustituir los dafiados tras informe del Delegado Técnico de la
RFEDA.

En el caso de una prueba FIA/RFEDA, el niumero de neumaticos sera el establecido para la prueba FIA.

Para el grupo CM Premocion; EMunior, EM-Autenomico y Turismos Junior, en cualquier caso, se establece lo
siguiente:

- Entrenamientos Oficiales: El nimero maximo de neumaticos a utilizar sera libre.

- Carrera: EL nimero maximo de neumaticos se establece en 4 para cada dos pruebas. Los 4 neumaticos
disponibles cada dos pruebas deberan ser utilizados por el participante en dos pruebas consecutivas del
calendario del CEM.

- En caso de que un participante quiera prorrogar el uso de los neumaticos una vez cumplido el ciclo de las
dos pruebas, podra volver a utilizar esos mismos neumaticos en la siguiente prueba, debiendo de
marcarlos de nuevo por tercera vez o sucesivas.

- Enelcaso de danarlos neumaticos, se debera comunicar en la misma prueba elincidentey los Comisarios
Deportivos decidiran si autorizan neumaticos nuevos o usados para sustituir los dafiados.

- Para etgrtpe CM Promociony CM Junior, la Unica marca de neumaticos permitida es HOOSIER.

- Para etgrupo CM Autondmico, la marca de neumatico sera libre para los participantes que disputen un
maximo de 2 pruebas. A partir de la 32 prueba, sera obligatorio el uso de neumaticos HOOSIER en las
mismas condiciones que los CM Promociény CM Junior.

Solamente se pueden marcar neumaticos que tengan una etiqueta de cédigo de barras grabada en el flanco del
neumatico.

El distribuidor de neumaticos podra afiadir una marca adicional para certificar su origen.

Los neumaticos deben instalarse de manera que la etiqueta se pueda leer directamente desde el exterior del
vehiculo. El participante serd responsable de la legibilidad de esos cddigos de barras

Neumaticos de lluvia (para todas las categorias):

Le corresponde al Director de Carrera la decision de declarar la situacion de pista mojada tanto en
entrenamientos como en carrera y en este caso comunicarlo a todos los participantes lo mas rapidamente
posible manteniendo un panel con la frase PISTA MOJADA en pre-salida y proporcionando un minimo de 10
minutos para realizar el cambio de neumaticos, comunicando la hora prevista de reinicio de la actividad. Debera
informar a los Comisarios Deportivos de toda decision importante que esté obligado a tomar en aplicacién de
la normativa anteriormente citada.

- Elndmero sera libre y solamente se podra montar cuando el Director de Carrera declare la carrera de
mojado.

- Enunaprueba podran ser declaradas “carrera en mojado” las dos jornadas o solamente una de ellas. En
el momento en que el Director de Carrera declare la carrera en mojado, se dispondra de un minimo de 10’
para realizar el cambio de neumaticos, debiendo de comunicar la hora prevista de reinicio de la actividad.

- Cuando la carrea es declarada en mojado y un participante decide salir con neumaticos de seco, estos
deberan ser los marcados para esa prueba, ya sean nuevos o usados.

Pagina 17 de 26



CEM 2027
REGLAMENTO DEPORTIVO

21.3. Para los entrenamientos libres y oficiales se podra utilizar cualquier neumatico, esté o no marcado.
21.4. Estan expresamente prohibidos los neumaticos con “mouse”.

21.5. Esta expresamente prohibida toda modificacién o tratamiento mediante la aplicacion de disolventes u otros
productos sobre los neumaticos, tanto de seco como de lluvia.

21.6. Se autoriza el tallado de los neumaticos siempre que se realice por el suministrador de estos.

Para asegurar la conformidad de dicho tallado, los fabricantes de neumaticos deberan enviar a la RFEDA una
plantilla del dibujo original del neumatico homologado ante la FIA indicando el tallado autorizado con las
modificaciones necesarias, especificando tanto la anchura como la profundidad de este.

No se permitird ningun otro tallado distinto del que el fabricante/suministrador del neumatico haya informado
y depositado ante la RFEDA.

Se prohibe tallar el neumatico parcialmente o de forma distinta a como viene recogido en el dibujo del
fabricante.

21.7. Se autoriza a remarcar neumaticos ya marcados en cualquier Prueba anterior, incluso los marcados y no
usados, por ejemplo, al ser declarada carrera en mojado.

21.8. Elmarcaje se realizaré en los siguientes periodos de tiempo:

a) Desde las verificaciones técnicas previas y hasta 30 minutos antes de la Carrera 1.
b) Hasta 30 minutos antes de la Carrera 2, de la Carrera 3y de la Carrera 4.

21.9. El organizador deberéd proveer de una zona en el parque de asistencia, con carpa, para el marcaje de
neumaticos.

21.10.Todo el procedimiento del marcaje y control se realizara de acuerdo con las instrucciones que dicte el Delegado
Técnico de la RFEDA.

21.11.La RFEDA podra realizar excepciones a estos horarios en el Reglamento Particular.

21.12.Si el Director de Carrera declara la situacién de “Pista mojada”, la utilizacién de neumaticos, de seco o de lluvia,
es libre. Pero si se opta por utilizar neumaticos de seco, estos deberan ser los marcados para la Prueba.

21.13. La utilizacién simultdnea de neumaticos de secoy de neumaticos de lluvia en un mismo vehiculo, esta prohibida
en cualquier circunstancia.

21.14.La utilizacién en tiempo seco, sin haberse declarado “Pista mojada”, de neumaticos especificos de lluvia esta
prohibida.

21.15. Prohibicién del calentamiento de neumaticos

Queda expresamente prohibido calentar, precalentar o elevar artificialmente la temperatura de los neumaticos
por cualquier medio, método, procedimiento o actuacion, directa o indirecta, ya sea de naturaleza técnica,
mecanica, eléctrica, quimica, fisica o de cualquier otra indole. Por tanto, el uso y/o la mera presencia de
calentadores de neumaticos esta totalmente prohibido.

Esta prohibicién sera de aplicacion en cualquier zona de la prueba, incluyendo, a titulo enunciativo y no
limitativo, el parque de asistencia, las zonas de trabajo, los parques cerrados, las zonas de pre-salida, las zonas
de esperay el recorrido de la prueba, asi como cualquier otra area vinculada a su desarrollo.

La prohibicion comprende tanto el uso de dispositivos especificos para el calentamiento de neumaticos como
cualquier otra practica destinada a provocar su calentamiento, con independencia del medio empleado o del
lugar en el que se realice.

Elincumplimiento de esta disposicion sera sancionado por los Comisarios Deportivos conforme a lo dispuesto
en el Anexo 1.

21.16.Si en la pre-salida de una manga de carrera se encuentra un neumatico o mas, no conforme, el oficial emitira
un informe dirigido a los Comisarios Deportivos.

21.17.Toda infraccidn concerniente a esta normativa de neumaticos, comprobada por los oficiales de la Prueba,
entrafara una penalizacion descrita en el Anexo 1 del presente Reglamento.
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21.18.Los neumaticos para el grupo CM Promeciony EMJuniory seran obligatoriamente de la marca HOOSIER y seran
suministrados por la empresa siguiente:

Vilarifio Motorsport
Gainera Auzoa S/N
20212 Olaberria
Gipuzkoa

Tel. 943160862
Mov. 619021655 (Ander)
E-mail: info@vilarinomotor.com

TIPO UBICACION TIPO MEDIDA COMPUESTO PRECIO (€)
Delantero Bias 7.0/20.5-13 R20 316,56
SECO
Trasero Bias 9.0/22.0-13 R20 348,16
Delantero Bias 6.5/21.0-13 W3 339;86
LLUVIA
Trasero Bias 8.0/22.0-13 W3 386,26

Asimismo, sera obligatorio para los participantes en CM Promociény CM Junior:

Colocacion de dos (2) adhesivos HOOSIER TIRE, 1 a cada lado del vehiculo, de medidas 30x10 cm y
suministrados por el proveedor de neumaticos.

Uso de gorras HOOSIER TIRES de los 3 primeros clasificados en la ceremonia de entrega de trofeos de
cada pruebay facilitadas por el proveedor de neumaticos.

22. MONITOR DE TIEMPOS

22.1. Es obligatorio publicar los tiempos en la web oficial y se recomienda la instalaciéon de un monitor de tiempos
donde los participantes puedan consultar los resultados provisionales publicados on-line, situado junto al
Parque o Zona de Llegada tras la meta, con un acceso facil para los participantes.

Los tiempos sélo se publicaran en la WEB. En caso de que el Organizador prevea entregar tiempos en papel,
éstos se distribuiran en el Parque de Trabajo.

23. PARQUES

MUY IMPORTANTE: LOS PARQUES DEBEN ESTAR PERFECTAMENTE CERRADOS (VALLAS, CINTAS, PERSONAL

SUFICIENTE Y QUE CONOZCA PERFECTAMENTE SU COMETIDO).

23.1. Parque de verificaciones

23.1.1.

23.1.2.

23.1.3.

Este Parque debera estar convenientemente vallado y su acceso vigilado para impedir la entrada al
publico. Elaccesoy permanencia sélo debera autorizarse a los oficiales correspondientesy a los equipos
por su horario correspondiente.

Obligatoriamente debera estar provisto de carpas, toldo o zona cubierta que admita, al menos, la
verificacion simultdnea de tres vehiculos. Para pruebas donde los inscritos superen el niumero de 80, se
establecera una calle mas de Verificacion por cada 20 vehiculos. Asimismo, se le proveera del material
necesario para el trabajo de los Comisarios Técnicos.

El horario de entrada estara controlado por un oficial cronometrador, quien registrara por escrito la hora
de entrada de todos los vehiculos participantes.

23.2. Parque cerrado de exhibicion

23.2.1.

23.2.2.

La organizacién podra reglamentar para el viernes un Parque Cerrado de Exhibicién obligatorio con todos
los vehiculos verificados ese dia.

La NO asistencia a los Parques y actos obligatorios previstos por el Comité Organizador, y debidamente
detallados en el Reglamento Particular de la prueba, entrafara una sancién descrita en el Anexo 1 del
presente Reglamento Deportivo.

23.3. Parque de trabajo

23.3.1.

Se autorizara el acceso a un vehiculo de asistencia por cada vehiculo participante.
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23.3.2.

23.3.3.

23.3.4.

23.3.5.

23.3.6.

23.3.7.

23.3.8.

23.3.9.

23.3.10.

23.3.11.

23.3.12.

Se acreditara un maximo de 4 personas por cada vehiculo participante. En la correspondiente
acreditacion debera figurar de forma visible el nimero del participante.

Su ubicacién debera ser lo mas préxima posible a la linea de salida, debiendo estar correctamente
sefalizada y delimitada.

En aquellas pruebas que la distancia entre el Parque de Trabajo y la linea de salida asi lo aconseje, el
organizador debera prever un sistema de acompafamiento de los vehiculos participantes y, si el
desplazamiento es por un nucleo urbano, su recorrido debera ser descrito en el Reglamento Particular de
la Prueba.

Quedan expresamente prohibidas todo tipo de maniobras de aceleracion, frenado, etc. en el recinto del
Parque de Trabajo.

El Parque de Trabajo debera estar ubicado obligatoriamente en una zona asfaltada o, en su defecto, en
una zona con calles de una superficie que no dafie los neumaticos.

En el Parque de Trabajo se deberan prever obligatoriamente servicios con WC y contenedores suficientes
para la basura que generen los equipos. Se recomienda disponer de suministro eléctrico para los pilotos.
En la hoja de inscripcion cada concursante debera comunicar el vehiculo de asistencia que va a utilizar,

asi como los equipos que compartan una misma asistencia. Para ello, el organizador deberd publicar en
su pagina web un plano detallado de los puestos asignados a cada participante.

Elorganizador asignara a los equipos el espacio suficiente en virtud de los medios de asistencia que hayan
comunicado con anterioridad a su llegada segun el espacio disponible. En todo caso, sera de aplicacion
lo dispuesto en el Art. 10.2.2 del Anexo 3 del CEM.

La fecha limite para que el organizador comunique a los equipos el espacio asignado definitivamente en
el Parque de Trabajo, serd el miércoles de la semana de la celebraciéon de la Prueba.

Sélo se permitira la entrada al Parque de Trabajo a partir de las 18:00 horas del dia anterior al comienzo
de las verificaciones de la Prueba, si no se indica lo contrario en el Reglamento Particular de la Prueba.

El organizador podra prever un horario por equipo de entrada al Parque de Trabajo, que debera respetarse
obligatoriamente.

Por motivos de seguridad queda prohibido en la zona de Trabajo de cada equipo realizar cualquier tipo de
accion que precise la utilizaciéon de fuego (cerillas, mecheros, barbacoas, planchas, etc.).

Es obligacién de cada equipo participante, dejar limpio el espacio asignado en el Parque de Asistencia, el
incumplimiento a esta norma entrafiara una sancién descrita en el Anexo 1 del presente Reglamento
Deportivo.

Es obligacién de cada equipo participante, disponer de una lona de proteccién en el espacio que ocupa
el vehiculo para evitar posibles derrames en el asfalto, asi como disponer de un extintor homologado de
5kgy con las revisiones actualizadas, el incumplimiento a esta norma entrafiard una sancién descrita en
el Anexo 1 del presente Reglamento Deportivo.

23.4. Parque Cerrado

La distancia de 50 metros antes de la linea de salida (zona de Pre-Salida) se considerara Parque Cerrado.

23.4.1.

23.4.2.

23.4.3.

Al finalizar cada carrera todos los vehiculos clasificados quedaran en Parque Cerrado hasta que acabe el
plazo para la presentacion de reclamaciones y sea autorizada su apertura por los Comisarios Deportivos.

Los Parques se planificaran de manera que cuando se declaren abiertos, los vehiculos tengan facil salida.
Los concursantes que vayan tarde a retirar sus vehiculos no deben impedir la salida de otros que quieran
salir antes.

Alfinalizar los entrenamientos y las competiciones, el recorrido entre la linea de metay la entrada al lugar
donde esté instalado el Parque Cerrado esta bajo el régimen de “Parque Cerrado”, de la misma forma que
lo estd el recorrido hasta la zona de esperay el lugar donde se monta la caravana de vehiculos para la
bajada. Unicamente podré acceder al vehiculo el propio piloto.

Durante el régimen de Parque Cerrado, esta prohibido hacer cualquier reparacion, reavituallamiento, o
cualquier tipo de manipulacién en el vehiculo. El incumplimiento a esta norma entrafiara una sancion
descrita en el Anexo 1 del presente Reglamento Deportivo.

1. EnelParque Cerrado esté prohibida la entrada a cualquier persona, salvo a los oficiales de la Prueba
que tengan una misiéon en el mismo.
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2. Debera estar ubicado lo mas cerca posible de la Prueba, evitando desplazamientos dificiles de
controlar.

3. En caso de reclamacion el Parque Cerrado sera mantenido, después del plazo previsto, para los
vehiculos cuya lista sera publicada en el Tabléon Oficial de Anuncios en NOBO.

4. Elpiloto que haya finalizado la competicidon y no pueda desplazar por sus propios medios el vehiculo
hasta el lugar designado por el organizador como Parque Cerrado final, deberd ponerlo en
conocimiento del Director de Carrera, quien le indicara el procedimiento a seguir.

5. Si un concursante solicitara, mediante escrito, al final de la Carrera 1, Carrera 2 o Carrera 3 no
cumplir con la normativa de Parque Cerrado al objeto de poder efectuar alguna reparacion, podra ser
autorizado por el Colegio de Comisarios Deportivos. En este caso le sera impuesta una penalizacion
a criterio de los CCDD.

6. Encaso de que un piloto no tome la salida en la Carrera 4, éste debera de llevar obligatoriamente el
vehiculo a Parque Cerrado. Sera el Director de Carrera quien indique el procedimiento a seguir.

24. VERIFICACION FINAL

24.1.

24.2.

24.3.

24.4.

Una verificacion completa y detallada, podra ser efectuada después de la llegada de cada competicion, a
peticidn del Colegio de Comisarios Deportivos, actuando de oficio o como consecuencia de una reclamacion.

Para esta verificacion, el Organizador deberd tener previsto y figurar en el Reglamento Particular de la Prueba,
un lugar para su realizacion, preferiblemente un taller o nave cerrada y cubierta. También, el Organizador
destinard personal de la organizacién a controlar que no accedan personas no autorizadas a dichas
verificaciones.

En el caso de que el mencionado desmontaje fuera consecuencia de una reclamacion, se exigira al reclamante
una fianza suplementaria de acuerdo con lo establecido en las Prescripciones Comunes de los Campeonatos,
Copas y Trofeos de Espana, quien debera depositarla por adelantado. Si la reclamacién tuviera fundamento,
esta caucion sera devuelta al reclamante y cargada al concursante contra el cual fue presentada la
reclamacion.

La verificacion sera llevada a cabo para los equipos que designen los Comisarios Deportivos.

Podran estar presentes en la verificacion dos personas y piloto, pero en el supuesto de que este haya obtenido
Trofeo, debera acudir obligatoriamente al Pédium.

El organizador debera de prever un sistema de transporte para los pilotos que estén inmersos en una
Verificacion Técnica final para no retrasar la ceremonia de entrega de trofeos.

En las verificaciones técnicas realizadas al término de cualquiera de las carreras de la Prueba, ya sean
efectuadas de oficio o como consecuencia de una reclamacion, la constatacion de un incumplimiento técnico
que pueda dar lugar a la descalificacion del concursante en dicha carrera podra conllevar igualmente su
descalificacion de una o varias de las carreras anteriores de la misma Prueba en las que hubiera participado
con la misma pieza, elemento o componente objeto del incumplimiento.

A estos efectos, se entendera que las carreras que integran una misma Prueba forman parte de una Unica
competicion, a los efectos de la aplicacion de las consecuencias de las verificaciones técnicas previstas en el
presente articulo.

La descalificacién de las carreras anteriores no sera aplicable a aquellas carreras disputadas con posterioridad
a la sustitucion de la pieza, elemento o componente que haya motivado el incumplimiento, siempre que dicha
sustitucion hubiera sido previamente comunicada y solicitada a los Comisarios Técnicos antes de su
realizacion.

Cuando el incumplimiento técnico susceptible de dar lugar a la descalificacion sea constatado en una
verificacion realizada al término de una carrera del sdbado, el vehiculo deberd ser sometido obligatoriamente a
una nueva verificacion técnica en las carreras siguientes de la misma Prueba, sin perjuicio de las sanciones que
pudieran corresponder.
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24.5. Se consideraran infracciones de caracter técnico aquellas que resulten del incumplimiento de las
disposiciones establecidas en la reglamentacion técnica aplicable al Campeonato de Espafia de Montana, en
particular las relativas a los vehiculos admitidos, sus caracteristicas y las modificaciones autorizadas, asicomo
de cualquier otra disposicion técnica que resulte de aplicacion.

24.6. La constatacion, mediante una verificacion técnica, de que un vehiculo no cumple con la reglamentacion
aplicable constituira una infraccion de caracter técnico y sera objeto de la correspondiente sancion por parte
de los Comisarios Deportivos, de conformidad con la normativa aplicable. En funcion de la naturaleza y
gravedad de la infraccion, dicha sancién podra llegar hasta la descalificacion de la competicion.

24.7. Las verificaciones técnicas finales tendran cardcter obligatorio para todos los concursantes que sean
requeridos para ello por los Comisarios Técnicos.

Ningun concursante podra negarse a someter su vehiculo a las verificaciones técnicas finales, ni impedir,
dificultar o retrasar su realizacion. La negativa, ausencia injustificada o cualquier actuacién que impida o
dificulte la realizacién de dichas verificaciones sera considerada un incumplimiento de caracter técnicoy sera
sancionada de conformidad con lo establecido en el Anexo | — Penalizaciones del presente Reglamento

25. CLASIFICACIONES
25.1.

Se estableceran las clasificaciones con los tiempos obtenidos en los Entrenamientos y las Carreras.

25.2. Alfinalizar cada entrenamiento oficial se publicara una Clasificacion Oficial de entrenamientos.
25.3. Alfinalizar la carrera 1 se publicara una Clasificacién Oficial provisional de la carrera 1.
25.4. Alfinalizar la carrera 2 se publicara una Clasificacién Oficial provisional de la carrera 2.
25.5. Alfinalizar la carrera 3 se publicara una Clasificacién Oficial provisional de la carrera 3.
25.6. Alfinalizar la carrera 4 se publicara una Clasificacion Oficial provisional de la carrera 4.

25.7. Se confeccionara una clasificacion general final obtenida de la suma los tiempos de las dos mejores carreras
delfin de semana.

En caso de formato de carrera de TRES dias, para clasificarse sera obligatorio tomar la salida en al menos una
carrera puntuable del sdbado y otra del domingo. En caso de formato de carrera de DOS dias, sera obligatorio
tomar la salida en todas las carreras puntuables.

Los Comisarios Deportivos podran eximir de esta norma a un equipo que justifique imposibilidad de
cumplimiento por causa de fuerza mayor.

25.8. En las clasificaciones mencionadas los participantes deberadn aparecer clasificados por los siguientes
conceptos:

- General Scratch (todos los vehiculos que puntien en el Campeonato de Espafia de Montafa).
- Una clasificacion por cada Categoria.
- Una clasificacién por cada Clase.

25.9. Finalizada la Prueba y transcurrido el tiempo de reclamacion (30 minutos) se publicaran las siguientes
clasificaciones:

-  Clasificacion Oficial definitiva de la Carrera 1.
- Clasificacion Oficial definitiva de la Carrera 2.
-  Clasificacion Oficial definitiva de la Carrera 3.
- Clasificacion Oficial definitiva de la Carrera 4.

- Una clasificacion Scratch de la suma de las dos mejores Carreras (todos los vehiculos que punttuen en el
Campeonato de Espafa de Montana).

- Una clasificacion Scratch por cada Categoria de la suma de las dos mejores.
- Una clasificacion Scratch por cada Clase de la suma de las dos mejores Carreras (una de cada jornada).

25.10.En todas las Clasificaciones se deberan incluir los participantes retirados y los que no han tomado la salida.

Para un formato practico de las clasificaciones se anadiran columnas para definir las Categorias y también la posicion
conseguida por los concursantes en cada Clase, con la finalidad de publicar menos hojas.
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26. RECLAMACIONES Y APELACIONES

26.1.
26.2.

26.3.

26.4.

26.5.

26.6.

Toda reclamacion debera ser presentada de acuerdo con lo estipulado en el CDI (Articulo 13.1. y siguientes).

Toda reclamacién debera ser presentada por escrito y remitida al Director de Carrera, adjuntando el importe de
1.000 euros que no sera devuelto si la reclamacion es considerada injustificada.

Si la reclamacién exigiera el desmontaje de diferentes partes de un vehiculo, el reclamante debera depositar
una fianza complementaria de acuerdo con lo establecido en las PCCCTCE.

Los gastos ocasionados por los Trabajos y por el transporte del vehiculo seran a cargo del reclamante, si la
reclamacion es injustificada, y a cargo del reclamado cuando sea justificada.

Si la reclamacion es injustificada y los gastos ocasionados por la reclamacién son superiores al depdsito
efectuado, la diferencia sera a cargo del reclamante. Por contra, si los gastos son inferiores, la diferencia le sera
devuelta.

Los concursantes tienen el derecho de apelacion segun lo indicado en el Articulo 15y siguientes del CDI.

27. TROFEOSY PREMIOS

27.1.

Trofeos en Pruebas

La entrega de trofeos se realizara a la llegada de los vehiculos al Parque de Trabajo/Cerrado tras la disputa de
la altima Carrera y se entregaran los siguientes trofeos por este orden:

- 19,20y 3°de la Copa de Espafia de pilotos CM Junior de Montafa.
- 10,29y 3° de la Copa de Espafia de pilotos Turismos Junior de Montafa.
- Vencedor de la Copa de Espafia Femenina de pilotos de Montafha.
- Vencedor de la Clase 13

- Vencedorde laClase 12

- Vencedor de la Clase 11

- Vencedor de la Clase 10

- Vencedor de la Clase Proto 4

- Vencedor de la Clase Proto 3

- Vencedor de la Clase Proto 2

- Vencedor de la Clase Proto 1

- Copa de Espafia Clase 9

- Copa de Espafia Clase 8

- VencedordelaClase 7

- Vencedorde laClase 6

- Vencedor de la Clase 5

- Vencedor de la Clase 4

- Vencedor de la Clase 3

- Vencedorde laClase 2

- VencedordelaClase 1

- 10, 20y 3° del Campeonato de Espafa de la Categoria 3

- 10, 20y 3° del Campeonato de Espafa de la Categoria 2

- 10, 20y 3° del Campeonato de Espafia de la Categoria 1

- 10, 20y 3° clasificados de la General Scratch (todos los vehiculos admitidos en el Campeonato)

La asistencia a la Ceremonia de Pédium es obligatoria a todos los pilotos que hayan obtenido Trofeo. En caso
de no asistencia al P6dium, el piloto perdera su Trofeoy podra recibir de los Comisarios Deportivos una sancion
adicional descrita en el Anexo 1 del presente Reglamento Deportivo.

Por cuestién de imagen, los pilotos que deban subir a péddium a recoger un trofeo deben utilizar la ropa de
competicion para dicha ceremonia. En caso de incumplimiento, los Comisarios Deportivos podran aplicar una
sancién descrita en el Anexo 1 del presente Reglamento Deportivo. Se recomienda hacer un recordatorio de
este punto en el Briefing de Pilotos por parte del Director de Carrera, asi como de la prohibicién de que los
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27.2.

menores suban al podio.

La entrega de Trofeos del CEM sera la primera en realizarse (en el caso de existir otras), y sera completa sin
interrupciones hasta finalizar la misma.

Premios que entregar en cada prueba del Campeonato, para las Categorias 1,2y 3:
10-300€
20 -200€
3°-100€

Premios que entregar en cada prueba del Campeonato, para las Clases:

10 - 200€ (si hay al menos dos participantes por Clase)
1° - 100€ (si s6lo hay un participante por Clase)

Premios que entregar en cada prueba del Campeonato, para la Copa CM Junior, Copa Turismo Junior My Copa
Pilotos Femenino:

10 - 200€ (si hay al menos dos participantes)
1° - 100€ (si s6lo hay un participante)

Se considera como participante al piloto que toma la salida en al menos una manga de entrenamientos o
carrera.

Los premios son acumulables con otros que se pudieran obtener en las Categorias correspondientes.

Los premios en metalico se haran efectivos a final de la prueba.

28. PUNTUACIONES

28.1.

28.2.

Para otorgar los puntos que se citan a continuacién, en cada Prueba puntuable se tomara la suma de tiempo de
las dos mejores carreras del fin de semana segun el Art. 25.7.

Distribucion de puntos:

Para cada uno de los Campeonatos de Espafa de Pilotos de Montafia (Categoria 1, Categoria 2 y Categoria 3),
se establecera una clasificacion de los vehiculos admitidos en cada una de ellas, y se otorgaran los siguientes
puntos:

Clasificacion General Scratch para el CEM

10 25 puntos 90 7 puntos
2° 21 puntos 10° 6 puntos
30 18 puntos 11° 5 puntos
40 15 puntos 12° 4 puntos
50 12 puntos 13° 3 puntos
6° 10 puntos 14° 2 puntos
7°  9puntos 15° 1 punto

80 8 puntos

Para las Copas de Espafia convocadas se obtendra una clasificacion Scratch formada unicamente por los
vehiculos admitidos en cada una de estas Clases adjudicandose los puntos con el siguiente baremo:

Clasificacion General Scratch para Copas Espafia

10 25puntos 90 7 puntos
20 21 puntos 10° 6 puntos
30 18 puntos 11° 5 puntos
40 15 puntos 12° 4 puntos
50 12 puntos 13° 3 puntos
6° 10 puntos 14° 2 puntos
7° 9 puntos 15° 1 punto

80 8 puntos

Campeonato de Espana de Marcas. Para optar al Campeonato de Espafa de Marcas, éstas deberan estar de
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28.3.

28.4.

28.5.

acuerdo con lo establecido en la DISPOSICION ADICIONAL QUINTA de las PCCCTCE.
Las Marcas que no estén en posesion de licencia no puntuaran ni bloquearan puntuaciones.

En cada una de las competiciones puntuables se establecera una Clasificacién General Scratch, con la suma
de las dos mejores carreras del fin de semana, que comprendera todos los vehiculos.

La atribucién de puntos se hara segun el siguiente baremo:

Clasificacion General Scratch para Campeonato el
Espafia de Marcas

10 25 puntos 90 7 puntos
20 20 puntos 10° 6 puntos
30 16 puntos 11°  5puntos
40 13 puntos 12° 4 puntos
50 11 puntos 13° 3 puntos
6° 10 puntos 14° 2 puntos
7° 9 puntos 15° 1 punto

890 8 puntos

Para otorgar los puntos sélo seran tenidos en cuenta los dos primeros equipos clasificados de cada Marca. ELl
resto de los vehiculos clasificados de esa Marca no bloquearan puntuaciones.

Interrupciéon de la Competicion

Cuando por cualquier circunstancia no se pueda cubrir la totalidad de las Mangas previstas, la adjudicacién de
puntos se realizara de la siguiente forma:

a) Sisolo se han celebrado los entrenamientos, no se otorgara ningun punto.

b) Sise han disputado carreras sélo 1 dia (1 0 2), se adjudicara el 50% de los puntos establecidos.
En caso de disputarse 1 Unica carrera, la clasificacion se establecera con esa carrera.

c) Sise han disputado minimo 2 carreras, se adjudicaran el 100% de los puntos establecidos, debiéndose
tener en cuenta en todo caso lo indicado en el articulo 27.1. del Reglamento Deportivo.

Coeficientes de Puntuacion
Todas las pruebas para el CEM tendran coeficiente 1.

Resultados a retener

28.5.1. Paralos Campeonatos, Copasy Trofeos (exceptuando el Campeonato de Espafa de Marcas).

Para la clasificacion final y en funcién de las pruebas celebradas, se tendra en cuenta:

- Si se celebran 10 pruebas: SE DESCONTARAN 3 RESULTADOS (2 en la primera mitad del
Campeonatoy 1 en la segunda mitad).

- Si se celebran de 7 a 9 pruebas: SE DESCONTARAN 2 RESULTADOS (uno por cada mitad de
Campeonato. Nota: En caso de un numero de pruebas impares, la segunda parte del Campeonato
se considerara la mitad mas 1 prueba).

-  Sisecelebrande 4 a6 pruebas: SE DESCONTARA 1 RESULTADO

- Sisecelebran 3 0 menos pruebas: NO SE DESCONTARA NINGUN RESULTADO.

Sera motivo de descuento la no participacién a una prueba, si bien no podra ser descontado, ningtn
resultado que haya sido motivo de descalificacion.

Para clasificarse en el CEM, se debera haber participado en un minimo de 3 pruebas. Si se celebran
menos, en todas.

27.5.2. Campeonato de Espaia de Marcas:

Para la clasificacion final del Campeonato de Espafia de Marcas se retendran todos los resultados.

27.5.3. Empates

Con la consideracién de que en el CEM se entiende por resultado la suma de las 2 mejores mangas de
Carrerade una prueba, sivarios aspirantes totalizaran el mismo nimero de puntos, la regla de desempate
sera la siguiente:
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a) Segun la calidad de los puestos obtenidos (primeros puestos, después segundos puestos, etc.) por
ellos en las clasificaciones de las competiciones puntuables y que hayan servido para constituir su total
de resultados.

b) Segun la calidad de los puestos obtenidos por ellos en las clasificaciones de todas las competiciones
puntuables en las cuales hayan tomado parte cada uno de los aspirantes empatados.

c) En caso de nuevo empate, el piloto que haya conseguido un mejor resultado en la primera prueba en
que hayan coincidido. En caso de no coincidir, el piloto que antes haya participado en una de las pruebas
del calendario del CEM vigente.

28. ACTAS E INFORME FINAL

28.1. Todas las reuniones de los Comisarios Deportivos se reflejaran en las correspondientes actas, que deberan ser
firmadas por todos ellos.

28.2. ElPresidente de los Comisarios Deportivos es el responsable de la confeccion y posterior envio a la RFEDA del
informe final de la Prueba.

28.3. El Secretario de la Prueba facilitara todos los datos pertinentes al Presidente de los Comisarios Deportivos.
Asimismo, sera responsable de la realizaciéon de una Clasificacién Final Oficial donde figuren los numeros de
los Documentos Nacionales de Identidad y/o los niumeros de licencia de todos los participantes, incluidos
retirados y/o excluidos.
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