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REGLAMENTO TECNICO ESPECIFICO MINI

El presente Reglamento Técnico Especifico MINI, junto con el Reglamento Técnico Nacional de los Campeonatos, Copas Trofeos y Challenges
de Espafa de Karting, sera aplicable al Campeonato de Espafia MINI y para todas las pruebas estatales de la categoria.

En caso de duda o interpretacion, prevalecera la normativa del Reglamento Técnico CIK y los anexos publicados.
1) CLASIFICACION Y DEFINICION

1.1 Clasificacién: Articulo 1.1 del Reglamento Técnico de la CIK-FIA.

1.2 Definicién: Articulo 1.2 del Reglamento Técnico de la CIK-FIA.

2) PRESCRIPCIONES GENERALES

2.1 General: Articulo 2.1 del Reglamento Técnico de la CIK-FIA.

3) KART Y EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD

3.1 Seguridad del Kart: Articulo 3.1 del Reglamento Técnico de la CIK-FIA.

3.2 Equipo de Seguridad: Articulo 3.2 del Reglamento de la CIK-FIA.

4) CHASIS

Homologados CIK en vigor.

Se permite el uso de llantas de magnesio.

El ancho maximo del eje trasero, medido sobre la parte mas externa de la llanta o neumatico, se establece en 1100 mm.
Eje trasero debe tener un diametro de 30 mm.

4.1 Fichas de homologacion

Seran validos todos los chasis homologados en el periodo actual y en el periodo anterior.

4.2 Depésito

La capacidad minima del deposito sera de 3 litros, y debera de ser extraible

5) MOTORES

5.1 General

Categoria MINI: IAME WATERSWIFT 60CC (60cc- Embrague centrifugo en seco refrigerado por agua).

Cualquier modificacién o adicion en el motor y en sus accesorios, si no es expresamente autorizada, esta prohibida. Se considera como
modificaciones cualquier accién que modifique el aspecto y dimensiones iniciales de una parte original. Cualquier modificacién y/o instalacion
teniendo como consecuencia la alteracién de una dimensién y/o sobre su posibilidad de control estan estrictamente prohibidas. El concursante
es responsable de la conformidad de su equipamiento.

Los comisarios técnicos tienen el derecho de llevar a cabo controles técnicos en los componentes, hasta el punto de poderlos dejar inservibles.
Siguiendo un control que conlleve que la pieza sea inservible, en este caso, sera reembolsado soélo si se encuentra en su estado original. En el
caso de las partes decretadas inservibles como resultado de las inspecciones técnicas sean dictaminadas como no originales, no sera
reembolsables.

En caso de controversia durante los controles técnicos, los comisarios pueden decretar que la pieza en cuestion sea precintada y enviada a IAME
S.p.A. para una inspeccion técnica acurada en la fabrica, con la presencia de los representantes del concursante y la autoridad deportiva de la
Real Federacion Espafiola de Karting Automovilismo.

Los controles técnicos pueden ser llevados a cabo en los motores, en condiciones de carrera, en cualquier momento del evento.
5.2 Las fichas de homologacion de los motores son las siguientes:

. 17/01/25 N°364/1 Motor IAME X-30 Waterswift 60cc TaG

. 17/01/25 N°364/1 Carburador Tillotson HW-31A

5.3 Solo el motor IAME WATERSWIFT 60CC TaG, original y estrictamente de acuerdo con la ficha del fabricante (aspectos técnicos, medidas,
pesos, diagramas con las tolerancias prescritas por el fabricante) es admitido. Las imagenes en la ficha de homologacion son vaélidas para
identificar el motor y sus componentes.

5.4 Los motores deberan de ser provistos con su numero de serie original.

No se puede modificar, mejorar, pulir, afiadir o quitar material de ninguna parte del motor. Cada motor, interna o externamente, tiene que estar
debidamente equipado con sus piezas originales en la posicién y funcionamiento de acuerdo con las especificaciones técnicas originales.

5.5 IMPORTANTE: Las tolerancias indicadas en ficha de homologacién son necesarias para comprender todo el mecanizado, montaje y correcta
instalacion. No obstante, no se permite ninguna intervencion en el motor, incluso si las dimensiones caracteristicas después de su
intervencion siguen estando dentro de las tolerancias prescritas.

5.6 Cualquier afinacién esta prohibida: los valores minimo y maximo de las cotas del motor, asi como el volumen de la cdmara de combustion
tienen que ser medidos de acuerdo con el Reglamento Técnico CIK.

5.7 Diagramas y tabla de volimenes

Segun ficha de Homologacion 17/01/25 N°364/1 Motor IAME X-30 Waterswift 60cc TaG lectura angular insertando una galga de 0.2mm x 5mm
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REGLAMENTO TECNICO ESPECIFICO MINI

5.8 Culata

5.8.1 La culata tiene que ser estrictamente original. So6lo se permite la reparacion de la rosca por medio de un helicoil M14 x 1,25 de la misma
longitud que la rosca original. El cuerpo de la bujia se aprieta sobre el plano de la culata y no debe sobresalir de la parte superior de la
cupula de la camara de combustion.

5.8.2 El squish (la distancia entre el piston y la culata) debe ser de 0,75 mm minimo en todos los puntos. El espesor del alambre de estafio
(50% minimo de estafio) que se utiliza para la medicion del squish debe tener un diametro de 1,5 mm. Las mediciones deberan tomarse
con el motor en condiciones de carrera y a temperatura ambiente. La galga original de IAME.10215 es la referencia para medir el perfil
de la culata y la camara de combustion. La forma de calibre debe coincidir con el perfil de la cupula, el area de desplazamiento de la
mezcla y el plano de la junta.

5.9 Cilindro

Salo el cilindro original puede ser utilizado. El pulido, arenado, el recorte o los ajustes no estan permitidos. Sélo se permite el rectificado. En caso
de duda, la formay la altura de los transfers tienen que ser comparados con el cilindro del motor de la muestra. El tratamiento térmico o tratamiento
de la superficie esta prohibido.

El ajuste del diagrama de distribucion unicamente se puede hacer por medio de la junta de cilindro. El nimero de juntas es libre. Solo se permiten
juntas originales.

No se admiten juntas de culata.

La galga original de IAME. ATT-005 es la referencia para medir la distancia del limite superior del cilindro con las lumbreras de admision y escape.
La galga original de IAME. ATT-018 es la referencia para llevar a cabo la verificacién visual de todas las lumbreras de transferencia.

La galga ATT.043/1 es la referencia para el control del angulo de admisién al cilindro

No se permite el descamisado del cilindro.

5.10 Carter, cigiienal, biela y muiequilla

Solo se permite la utilizacion de la jaula de cabeza de biela IAME B-10431, las arandelas de biela IAME E-38436 y la jaula de pie de biela IAME
A-60440, todas ellas estrictamente originales y sin ninguna modificacion

5.11 Rodamientos y retenes

Solamente los rodamientos de bolas del cigiiefial estrictamente originales (6204, C4) (IAME: 10400-D) son admitidos. Los rodamientos de bolas
con contacto oblicuo estan prohibidos. Soélo los rodamientos con bolas y pistas de acero son autorizados (los de ceramica estan prohibidos).
Todos los rodamientos en los que no sea visible el nimero de referencia, como se describe en este apartado, estan prohibidos. Los retenes de
los rodamientos del cigiiefial deberan ser los originales.

5.12 Piston, segmento y bulén

Estrictamente original, prohibida cualquier modificacién realizada en el pistdn, de acuerdo con la ficha técnica.
La galga original de IAME. ATT-020 es la referencia para comprobar la forma de la cabeza del pistéon.

5.13 Admisién

El conjunto formado por la tobera de admisién/goma del filtro con espuma/cuerpo del silencioso de admision debe de ser instalado en su posicién
original, conservando todas sus caracteristicas, medida y funciones originales en todo momento no estando permitido, por tanto, ninguin corte,
doblado, taladrado o cualquier forma de instalacion que las altere.

El dnico filtro de aire autorizado es el original IAME, modelo MINI SWIFT, con la homologacién CSAI 01/SA/14.
5.14 Carburador

Solo el carburador Tillotson HW-31A (Venturi méax. Diam. 17,15 mm) que se suministra junto con el motor en su configuracion original (la misma
marca, el mismo modelo, misma referencia) sera admitido. Sélo los accesorios suministrados junto con el carburador original estan permitidos.

El posicionamiento del carburador (es decir, con la bomba en la parte superior o en la posicion inferior) es libre.
El espesor de la junta de carburador debe ser: 1,0 mm +/- 0,3 mm y siempre original.

La goma del filtro con espuma que conecta el filtro de aire con la entrada del carburador es obligatoria y tiene que ser instalada y en cumplimiento
de la ficha de homologacion, como consta en la ficha como alternativa, aunque su uso es obligatorio.

Cualquier sistema de inyeccion y / o pulverizacion esta prohibido.

En caso de duda el carburador debe ser comparado con el carburador muestra.
Los muelles y membranas del carburador son libres.

5.15 Embrague

El embrague centrifugo debe acoplar a un maximo de 4.500 RPM moviendo el kart con piloto a bordo, y en condiciones de carrera. El embrague
debe de estar completamente acoplado a un maximo de 6.500 RPM en cualquier condicién. Esta medida se puede comprobar eventualmente
con los instrumentos adecuados. Cada piloto sera responsable del estado de desgaste y limpieza de las piezas del embrague y friccion del
mismo, ya que el correcto funcionamiento del embrague podria ser revisado en cualquier momento del evento, e incluso después de cada fase.

El uso de la junta térica ref. A-60565 del conjunto de embrague es obligatoria

La galga original de IAME. ATT-043 es la referencia para comprobar la campana de embrague. La herramienta no debera entrar dentro de la
campana del embrague en posicién perpendicular con respecto al eje de la campana de embrague.

El embrague debera ser conforme a lo dispuesto en la ficha de homologacion.
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5.16 Encendido

5.16.1 Sdlo encendidos originales (ref. IAME A-61951) son permitidos, sin ninguna modificacion. Los verificadores técnicos, a raiz de una
decisién de los Comisarios Deportivos tienen derecho a pedir la sustitucién de todo el sistema de encendido o parcialmente en cualquier
momento antes de comenzar la carrera.

5.16.2 No se permite separar la tapa del encendido con el fin de refrigerar el encendido.
5.16.3 Sdlo la bobina original se permite, (IAME A-61955).

Estan prohibidas las modificaciones relativas a la fijacion del estator, la forma y el espesor de la chaveta del rotor, las ranuras del rotor,
el ciglienal y los tornillos de fijacion. La bateria debe de ser fijada al chasis y siempre conectada al sistema de encendido.

5.16.4 La bateria es libre.

5.17 Bujia

5.17.1 Solo las siguientes bujias NGK, estrictamente originales y sin ninguna modificacion estan permitidas:
B9EG - B10EG - BROEG - BR10EG

5.17.2 La bujia debe estar instalada con su arandela original.

5.17.3 La parte que recubre el electrodo central no debe sobrepasar el cuerpo de la bujia y la longitud del cuerpo de bujia en si sera de un
maximo de 18,5 mm.

5.17.4 Pipa de bujia original, entregada con el motor, (referencia IAME 10544).
5.18 Escape

5.18.1 Sdlo el silenciador y el colector original que se suministran con el motor estan permitidos y deben mantenerse estrictamente originales y
en cumplimiento con la ficha de homologacion, por lo tanto, ninguna modificacion en la estructura o en las dimensiones esta permitida.
Las operaciones de perforacion y soldadura en el colector sélo se permiten para instalar una sonda de temperatura.

5.18.2 El conjunto formado por el colector de escape, la junta de escape y el conducto del escape debe de ser totalmente estanco, sin presentar
fugas o perdidas (junta en buen estado, tuercas bien apretadas, etc)

5.19 Refrigeracion

El sistema de refrigeracion debe estar en su configuracion original. Solo se podra utilizar conformes a la ficha de homologacién:
- Un radiador original IAME (p.n. T-8601).
- Una sola bomba de agua, sélo es autorizada la de aluminio original, sin ninguna modificacion posible.
- Una sola polea de bomba de agua, sélo es autorizada la de aluminio original, sin ninguna modificacién posible

El nimero de soportes de apoyo del radiador no esta limitado. Sélo termostatos originales simples o By Pass IAME se permiten y su uso es
opcional.

Se permite el vaciado del termostato de origen reflejado en la ficha de homologacion.

Solo se permite el agua sin otros aditivos para la refrigeracion. Las tapas de radiadores ya sean adhesivas o mecanicas estan permitidas, pero
no deben ser extraibles cuando el kart esta en movimiento. Los tubos de agua deben de ser originales como los entregados con el motor.

Las correas entre la bomba de agua y el eje trasero son libres, pero deben estar instaladas correctamente en las poleas originales IAME.
5.20 Arranque

El motor esta provisto de un motor de arranque eléctrico equipado. El sistema original de arranque debe de estar instalado con todos sus
componentes y conectado correctamente. Otras opciones reflejadas en la ficha de homologacion son igualmente validas.

5.21 Pifiones

Solamente los pifiones originales IAME de Z10, Z11 estan permitidos.

6) SISTEMA DE FRENOS

Queda prohibido todo uso de un sistema de freno delantero.

7) NEUMATICOS

Neumaticos: de 5” homologados CIK.

8) PESOS

Minimo en orden de marcha: 110 kg.

9) ADQUISICION DE DATOS Y TELEMETRIA

Estéa autorizado todo sistema de adquisiciéon de datos, de acuerdo con el Art. 2.24 de las prescripciones generales.
La Telemetria esta prohibida.

Todo sistema de comunicacion por radio entre pilotos en pista y cualquier entidad esta prohibido.
10) MATERIAL UTILIZABLE

Durante la prueba:

Por cada prueba y piloto inscrito, los concursantes podran utilizar, dentro de la normativa vigente, como maximo el siguiente material:
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e Chasis: 1(*%)

e  Motores: 10**)

e Juegos neumaticos slick: 1 (*) (2 neumaticos delanteros y 2 neumaticos traseros)
e Juegos neumaticos lluvia: 2 (4 neumaticos delanteros y 4 neumaticos traseros)

(**) En el caso de un incidente constatado durante la prueba y ante una imposibilidad manifiesta de reparacion del chasis verificado, sera posible
solicitar la sustitucion del chasis a los Comisarios Técnicos.
El concursante podra solicitar la sustitucion del chasis, exclusivamente una por piloto y por prueba, siempre por uno de la misma marca, modelo
y especificaciones técnicas que el verificado inicialmente, previa peticién escrita a los Comisarios Técnicos, quienes procederan a una revision
técnica del mismo y determinaran si procede su sustitucion.

(***) El concursante podra solicitar la sustitucion del motor, exclusivamente uno por piloto y por prueba, siempre por uno de la misma marca,
modelo y especificaciones técnicas que el verificado inicialmente, previa peticiéon escrita a los Comisarios Técnicos, quienes procederan a una
revisién técnica del mismo y determinaran si procede su sustitucién, informando puntualmente al Colegio de Comisarios Deportivos. La peticion
debera atenerse a los siguientes plazos:

e  Sise realiza antes de los entrenamientos Oficiales: 30 min antes del inicio de los entrenamientos

e  Sise realiza antes de las Mangas Clasificatorias: 45 min antes del inicio de la Manga.

. Si se realiza antes de la Carrera: 60 min antes del inicio de la carrera.

Esta sustitucion llevara aparejada una penalizacion, que estara establecida en el Anexo | al Reglamento Deportivo.

(****

Es obligatorio el uso de un unico juego (2 neumaticos delanteros y 2 neumaticos traseros) para la jornada del sabado y otro juego diferente para
el domingo, siempre dentro de las normas de los parques de servicio.

En caso de disponer de un solo juego de neumaticos de lluvia que haya sido registrado para el sabado, pero este no haya sido utilizado, el
concursante podra solicitar a los CCDD volver a marcar este juego para el domingo.

11) ANEXOS AL REGLAMENTO

Los siguientes anexos se consideran parte integrante de los reglamentos:

ANEXO 1: ficha de homologacion 17/01/25 N°364/1 Motor IAME X-30 Waterswift 60cc TaG
ANEXO 2: ficha de homologacion 17/01/25 N°364/l Carburador Tillotson HW-31A
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