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REGLAMENTACION CONGELADA DESDE EL 31.12.2022

1. Vehiculos admitidos y homologaciones

Vehiculos preparados para el Todo Terreno (el equipo de abordo estara formado por piloto y copiloto) con motores derivados de motos de produccién
o de coches, homologados por la RFEDA y provistos de la correspondiente ficha de homologacion, distribuidos en 2 categorias:

- Categoria 1: de 500 cm®a 849 cm?® (hasta 4 cilindros)

- Categoria 2:de 850 cm®a 1.200cm®  (hasta 4 cilindros)

No se aplica coeficiente corrector de cilindrada para los vehiculos con motor sobrealimentado.

1.1. Fichade Homologacion

La ficha de homologacion reflejara las modificaciones de carroceria, las caracteristicas del vehiculoy las caracteristicas de las piezas que
se deben homologar se acuerdo al presente reglamento.

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

Validez de la ficha de homologacion

Por norma general, una ficha de homologacién tendra una validez de 7 afios (hasta el ultimo dia de dicho afo) subsiguientes al afio
de homologacién que se indique en la primera pégina de la ficha. Ejemplo:

- Vehiculo homologado el 01.05.2019
- Caducael 31.12.2026

Dentro de dicho periodo de validez, quién realizé la homologacion podra extender su validez 3 afios adicionales, subsiguientes a los
7 afos de caracter general.

Una vez pasado el periodo de validez (7 o 10 afios), los vehiculos podran participar en el grupo sin puntuar ni bloquear ni aparecer en
la scratch.

Aplicacion de la validez:

Excepcionalmente, a los vehiculos homologados antes del 31.12.2014, les aplica la normativa anterior, como si hubieran sido
homologados el 31.12.2014. Es decir, esta fecha prevalece respecto a la que aparece en la ficha de homologacién para establecer
su fecha fin de validez. Por tanto, su validez general finaliza el 31.12.2021, pudiendo extenderse 3 afios mas en las condiciones
descritas anteriormente.

Extensiones
La ficha de homologacion constara de la una parte basica mas extensiones Variantes Opcion (VO) y extensiones Errata (ER).

Las extensiones VO Unicamente podran realizarse conforme a las restricciones del reglamento y durante el periodo de validez de la
homologacién (7 o 10 afios).

Excepcionalmente, a los vehiculos homologados antes del 31.12.2019 les aplicara lo siguiente:

Podran usar todas las extensiones presentes en la ficha, incluso si la cantidad de los elementos homologados sobrepasa aquella
limitada en el presente reglamento.

Jokers

Los vehiculos homologados podran usar una serie determinada de Jokers, que son piezas homologadas en variantes tipo Joker sobre
cualquier parte del coche.

Se cuenta 1 Joker por cada parte del vehiculo modificada en base a un articulo del presente reglamento (por ejemplo 1 cigliefal =1
Joker, etc.).

- Jokers de seguridad: seran ilimitados y se requerira un informe técnico con pruebas que lo avalen para su estudio y aprobacion,
siprocede, por parte de la Comision Técnica de la RFEdeA. Estos Joker podran realizarse durantey después del periodo de validez
de la homologacion.

- Jokers de fiabilidad: se limitan a 2 por temporada y no pueden acumularse en sucesivas temporadas. Se requerird un informe
técnico con pruebas que lo avalen, asi como las posibles soluciones, para su estudio y aprobacion, si procede, por parte de la
Comisién Técnica de la RFEdeA. Estos Joker podran realizarse durante y después del periodo de validez de la homologacion.

- Jokers de evolucién: se limitan a 2 por temporada, pero pudiendo acumularse en los 3 afios sucesivos. En cualquier caso, nunca
se podra empezar por disponer de los 6 Jokers en la primera temporada, sino que la acumulacidn seréa progresiva. Estos Joker
podran realizarse Unicamente durante el periodo de validez de la homologacion (7 o 10 afios).

Aplicacion de los Jokers

- Joker de seguridad: su montaje es obligatorio, es decir, sustituye y anula la anterior pieza homologada.

- Joker de fiabilidad: el montaje de estas extensiones no es obligatorio.

- Joker de evolucidn: el montaje de estas extensiones no es obligatorio.

Los Jokers de evolucion no seran aplicables a piezas que segun reglamento deban ser estrictamente de origen.

Todos los vehiculos homologados antes del 31.12.2019, tendran como primer afio de aplicacién del sistema de Joker el 2020. El resto
de los vehiculos se regiran por su afio de homologacién.
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2. Estructuras de seguridad

2.1. En lo concerniente al chasis, solo seran autorizados los exclusivamente metalicos monocasco, o tubulares, no estando autorizados los
formados por “nido de abejas” o metalico, mas que para el fondo plano, y la caja de proteccién frontal obligatoria.

2.2. Las estructuras de seguridad deberan estar homologadas por la RFEDA de acuerdo al Reglamento de Homologacion de Estructura de
Seguridad de la RFEDA, o por cualquier otra ADN, asi como toda la estructura constitutiva de su chasis en caso de que este formada por
una estructura tubular.

2.3. Homologacion de la estructura de seguridad.

Para su homologacién por esta Federacion, deberan presentar un dossier conforme a la “Normativa de Homologacién de Estructuras de
Seguridad ante la RFEDA” (a disposicion en la pagina web www.rfeda.es, en la seccién Dpto. Técnico)

3. Superficies de proteccion

3.1. Sieldeposito de seguridad de combustible se ubicara a menos de 200 mm de la superficie inferior de los tubos mas bajos del chasis, el
fondo de los depdsitos debera estar protegido por una placa de aleacién de aluminio de 6 mm de espesor como minimo. Si es de material
composite, el Dto. Técnico de la RFEDA fijara de acuerdo con el constructor su espesor.

3.2. Si el depdsito de carburante esta situado a menos de 200 mm de los flancos laterales del vehiculo, su superficie lateral debe estar
protegida enteramente por una placa de aluminio espesor minimo de 4 mm.

3.3.  Elsuelo del habitaculo debera estar disefiado de forma que proteja al conductor de piedras, aceite, aguay restos provenientes del motor
o de las proyecciones de otros vehiculos.

3.4. Lospaneles delsuelo o paredes de separacién deben incorporar un sistema de desagle que evite cualquier acumulacién de liquido.
4. Estructuras deformables

4.1. Todos los vehiculos deben tener una estructura deformable delantera y trasera de origen o que cumpla con el presente articulo. Debera
estar reflejada en la ficha de homologacion.

4.2. Para chasis tubulares no provenientes de uno de produccion en serie, la estructura deformable debe componerse de una construccion
sandwich incorporando un nucleo de material no inflamable, de una resistencia minima al aplastamiento de 18 Newton/cm2 y de dos
capas de al menos 1,5 mm de espesor una de ellas en una aleacion de aluminio cuya resistencia a la traccion sea como minimo de 225
Newton/mm2 y elongacién minima del 5 %, o bien dos hojas de 1,5 mm de espesor minimo que presentes una resistencia a la traccién
minima de 225 Newton/mm2.

4.3. Las estructuras deformables, no podran ser traspasadas, nada mas que por canalizaciones de agua, pero no por canalizaciones de
carburante o aceite o por cables eléctricos.

4.4. Asimismo, podran ser aceptadas estructuras deformables de otro tipo distinto al reflejado anteriormente, compuestas por una estructura
tubular, y previa aprobacion de la RFEDA. En este caso no serd obligatorio el punto 4.2.

5. Pared antifuego

5.1. Los vehiculos deben estar equipados de una pared antifuego colocada entre el piloto y el motor que impida el paso de liquidos, llamas y
gases del compartimento motor hacia el habitaculo. Toda abertura practicada en la pared antifuego, debera también ser limitada lo mas
posible, permitiendo solamente el paso justo de los mandos y cables recomendandose sellar posteriormente los orificios practicados.

6. Carroceriaydimensiones
Las siguientes dimensiones y caracteristicas deben estar reflejadas en la ficha de homologacién.
6.1. Longitud y anchura maxima
La longitud maxima se establece en 3.750 mm.
La anchura méxima se establece en 1.900 mm.
6.2. Altura

La altura minima del habitaculo debera ser suficiente para mantener una distancia de seguridad entre el casco de los ocupantes y las barras del
techo de la estructura de seguridad, que no podra ser menor de 80 mm en ninguna direccién del espacio.

6.3. Puertas

En caso de tenerlas, las dimensiones del pafio inferior (parte opaca) deberdn ser tales que se pueda inscribir un rectangulo o paralelogramo de al
menos 500 mm de largo en total y 300 mm de alto medidos verticalmente en el que los angulos podran ser redondeados con un radio maximo de
150 mm como maximo. En el caso de no tener puertas practicables, la carroceria se prolongara en altura lateral, hasta cubrir la proteccién lateral
de la estructura del vehiculo.

6.4. Parabrisas
Libre.

En caso de no llevar parabrisas, debera estar provisto de una pantalla transversal de material plastico (policarbonato o similar) de un minimo de
200 mm de altura que no impida la visién a su través, sujeta en sus extremos al arco delantero mediante abrazaderas. No se puede soldar ni
atornillar a dicho arco.

En caso de llevarlo, este debera ser de vidrio laminado y esté fijado de manera segura al chasis y estructura de seguridad.
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6.5. Techo

Ese obligatorio colocar un techo rigido situado sobre los ocupantes y ubicado en la parte superior de la estructura de seguridad. El material a
utilizar puede ser:

- Fibra de vidrio, de al menos 2 mm. de espesor, fijada a la estructura de seguridad por medio de abrazadoras metalicas.

- Aluminio o chapa de acero, de al menos 1,5 mm. de espesor, fijada por medio de abrazaderas metélicas o soldada a la estructura de
seguridad por un minimo de 20 soldaduras de 20 mm. de longitud minima.

En cualquier caso, esta prohibido taladrar los tubos de la estructuray la carroceria, podra extenderse por encima del techo metalico.
Se permite, como alternativa, dejar el techo de origen Unicamente en el caso de que el vehiculo lo monte de origen.
6.6. Carroceria

La carroceria es de libre disefio y toda ella debera estar homologada. Solo se permite modificaciones locales como consecuencia de
modificaciones autorizadas sobre otros elementos del vehiculo. Cualquier de estas homologaciones debera estar reflejada en la
extension correspondiente a dicha modificacion del elemento en cuestién.

6.6.1. Esta prohibida la utilizacion de fibra de carbono y/o Kevlar en la fabricacion de la carroceria; sin embargo, los dispositivos
aerodindmicos traseros constituidos por un ala incluidos sus apoyos, podrén ser fabricados de estos materiales compuestos. Los
dispositivos aerodindmicos traseros no podran sobrepasar la altura del techo del vehiculo.

Se entiende como ala, una superficie con forma de perfil de ala de avién invertida, separada de la superficie formada por la carroceria
de tal forma, que una corriente de aire pueda pasar por entre estas dos superficies.

6.6.2. Son obligatorias dos luces rojas traseras de niebla, situadas al lado de las dos luces adicionales de freno, a una altura minima de 1
metro sobre el suelo a ambos lados del vehiculo, visibles desde atrds y ancladas al exterior. Deben fijarse a ambos lados del mismo.

6.6.3. Lacarroceria debera cubrir todos los elementos mecanicos, exceptuando las ruedas cuya cobertura es recomendada.
6.6.4. Latomade aire de admisioén, no podra sobrepasar en altura la curva final de la barra antivuelco.
6.6.5. Alatrasera

Esté permitida un ala de un solo plano de secciéon maxima 250 mm x 150 mm, y de longitud el valor el de la proyeccion vertical de la
carroceria sobre el plano horizontal, menos 75 mm por cada lado; si fuera de forma curva, su longitud maxima sera de 500 mm.

Depésito de combustible

7.1. Eldepésito o depdsitos de combustible deben estar reflejados en la ficha de homologacién y estar completamente contenido dentro de
los tubos que forman el chasis y la estructura de seguridad.

7.2. Lacapacidad maxima total del depdsito o conjunto de depdsitos debe ser de 130 litros.

7.3. En el caso de sustituir el depdsito de serie o instalar uno adicional a este, debera ser conforme a las especificaciones del Art. 283-14 del
Anexo Jal CDI.

Los conductos y accesorios que equipen dichos depdsitos deberan cumplir las especificaciones del Anexo J en su Art. 283-3.

Los depdsitos de combustible adicionales deberan estar instalados por detras del arco principal de la estructura de seguridad. La
ubicacion del depdsito debera figurar en ficha de homologacién y su capacidad es libre, siempre y cuando se respete la restriccion de
capacidad maxima permitida.

7.4. Los orificios de llenado, no deben sobresalir de la carroceria; deberan cerrar herméticamente, y su cierre debe estar disefiado, de manera
que evite una abertura accidental.

Motor y escape

8.1. El motor, que debe estar reflejado en la ficha de homologacién, debe ser de estricta serie de una moto, quad, moto de nieve o similar
(denominado vehiculo de referencia) y debe tener una cilindrada de acuerdo con el Art.1 de este Reglamento, que establece 2 categorias.
Est4 limitada a 1.200 cm®debiendo tener, como méaximo, 4 cilindros.

Adicionalmente a la ficha de homologacién, los manuales de taller y el resto de informacién técnica oficial de la marca se utilizara para
verificar la conformidad con el reglamento del motor y sus elementos.

8.1.1. Elmotory todos sus componentes deberan ser de estricta serie respecto del vehiculo de referencia.

8.1.2. Laubicacién del motor puede ser central o trasera, siempre y cuando esté por detras de la mampara de separacién del habitaculo,
es decir por detras del arco principal. Su ubicacién, posicién e inclinacion deberéa estar homologada.

8.2. Admisién
8.2.1. Elelemento filtrante del sistema de admisién es libre.

8.2.2. En motores atmosféricos, el sistema de admisién deberd mantenerse de estricta serie aguas abajo de la mariposa. Aguas arriba de
la mariposa, los conductos y su ubicaciéon se podran modificar, pero dicha modificacion debera estar reflejada en ficha de
homologacién.
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8.2.3. En motores sobrealimentados, el sistema de admision debera mantenerse de estricta serie aguas abajo de la brida de admision.
Aguas arriba de la entrada a la brida de admisién, los conductos y su ubicacién se podran modificar, pero dicha modificacion debera
estar reflejada en ficha de homologacidn.

8.3. ECU, sensoresy actuadores
8.3.1. Lacentralita debera ser la de origen del vehiculo de referencia, pero su programacion es libre.
8.3.2. Lossensoresy actuadores deberan mantenerse de estricta serie y no podran desconectarse.
8.3.3. No se podran afadir sensores a la centralita.

8.4. Solo se admite un colector de escape, que sera de concepcion libre, y estara reflejado en la ficha de homologacién. Debe cumplir con los
articulos relativos a la carroceria y seguridad.

8.5. Lalineafinal de escape es de concepcion libre y debera estar reflejada en ficha de homologacién. Se podra homologar una segunda linea
de escape en una extensién VO. La salida del tubo de escape debera estar situada en el plano vertical trasero final del vehiculo. Los
orificios de salida por la parte trasera, deberan estar situados entre 450 mmy 900 mm en relacién al suelo. En el caso de ser lateral, debera
estar adelantado respecto al plano vertical medio del conjunto del motor-caja de cambios, y no sobresalir de la carroceria.

El nivel sonoro maximo admitido medido segun las especificaciones generales de los Campeonatos de Espafia serd de 110 db.
8.6. Motores sobrealimentados
Los vehiculos turboalimentados deberan llevar una brida restrictora del aire de admision en las siguientes condiciones:
- Debe estar fijada a la carcasa del compresor.
- Todo el aire necesario para la alimentacién del motor debe pasar a través de esta brida.
- Debe estar firmemente fijadas por medio de tornillos precintables.
- Eldiametro interior maximo de la garganta es de 25 mm.
- Esta garganta debera extenderse a lo largo de 3 mm segun el disefio que se adjunta.
- Esta distancia se mide aguas arriba del plano A.

- El plano A es normal al eje de rotacién del turbocompresory estd a un maximo de 147 mm del plano B, medido a lo largo del eje neutral del
conducto de admisién.

- Elplano B pasa a través de la interseccidn entre la parte mas aguas arriba de los alabes y un cilindro de 25 mm de diametro cuyo eje central
es el eje de rotacion del turbocompresor.

- El diametro maximo exterior de la brida a nivel de la garganta, debe ser inferior a 31 mm, y debe mantenerse sobre una longitud de 5 mm a
cada lado de este.

- Este didmetro debe respetarse independientemente de las condiciones de temperatura.

- La forma aguas arriba y aguas debajo de la garganta de la brida restrictora es libre (zonas rayadas en la figura).

7
/

- El montaje de la brida sobre el turbocompresor debe hacerse de tal manera que sea necesario retirar completamente dos tornillos del
cuerpo del compresor, o de la brida, para poder desacoplar la brida del compresor.

- El anclaje por tornillos de punzén no esté autorizado.

- Para la instalacién de esta brida, se permite retirar material de la carcasa del compresor, y aiadirlo, con el Unico propésito de fijar la brida
sobre la carcasa del compresor.

- Las cabezas de los tornillos de fijacién deben taladrarse para que puedan ser precintadas.

- La brida debe estar hecha de un Unico materialy sélo puede taladrarse con el fin de instalarla y precintarla, que debe poder hacerse entre
los tornillos de fijacion, entre la brida (o la fijacién brida/carcasa del compresor), la carcasa del compresor (o la fijacién carcasa/placa de
cierre) y la carcasa de la turbina (o la fijacion carcasa/placa de cierre) (ver dibujo 254-4).
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En el caso de un motor con dos compresores en paralelo, cada compresor esta limitado a un didmetro de entrada méximo de 17,68 mm.

9. Sistema de refrigeracion

El radiador de refrigeracién, asi como sus canalizaciones hasta el motor, el termostato y el sistema de ventilacidn son libres, asi como el lugar de su
ubicacidn. Si se utiliza una bomba de agua exterior al motor puede ser libre, pero si se utiliza en el mismo, debe ser la de serie.

En el caso de ser el motor refrigerado por aire, se permiten tomas de aireacion desde la parte delantera del vehiculo o desde cualquier parte de la
carroceria siempre que estén de acuerdo con el articulo 6 (carroceria).

Los radiadores de aceite deben ser refrigerados solamente por aire. Todo sistema de refrigeracion de aceite, incluyendo las tuberias, se tiene que
montar en el espacio donde va ubicado el motor o en la parte delantera del vehiculo si es posterior. Ningiin componente del circuito de refrigeracién
puede ser montado en el interior del habitaculo del piloto o en la bandeja trasera o el compartimiento de combustible.

10. Embraguey transmision

Los siguientes elementos de la transmisidn, que deberan provenir del vehiculo de referencia, deben estar reflejado en la ficha de homologacion.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

La caja de cambios podra ser del tipo variador o por engranajes de hasta 6 velocidades. El accionamiento externo de la caja de cambios
debera mantener el del vehiculo de origen/referencia.

Elmaximo nimero de velocidades queda limitado a 6. En el caso de tener la posibilidad de seleccionar un escalén diferente de velocidades
(reductora), esta no debe poder accionarse desde el puesto de conduccion (excepto los vehiculos de serie comercial, que lo tengan
incorporado de origen); ademas, todos los vehiculos deberan estar provistos de una marcha atrds que pueda ser seleccionada en
cualquier momento de la prueba por el piloto sentado normalmente al volante con el motor en marcha y utilizada con normalidad. Esta
marcha atrds, podrd estar montada tanto en elinterior de la caja original, como en un inversor especifico para la marcha.

Solo se autoriza una relacién de cambio, que debera ser la del vehiculo de referencia y figurar en la ficha de homologacion
correspondiente.

La transmision del motor a las ruedas se podra hacer bien por cadena, por correa o por cardan/arbol o pifiones. En el caso de hacerse por
cadena, ésta debera estar eficazmente protegida.

El pifidn de salida original de la caja de velocidades es libre.
Embrague

Elnumero de discos y guarniciones son libres con la Unica exclusién del material de carbono, salvo que el fabricante del vehiculo lo monte
de origen.

Diferencial
Las carcasas de los diferenciales delantero y/o trasero son libres. Se autoriza instalar en estos unos sistemas de deslizamiento limitado.
Estaran prohibidos en cualquier caso los de control neumatico, electrénico, o hidraulico.

Si se utiliza un diferencial proveniente de un modelo que lo lleva instalado, se podra mantener el sistema de desconexién del diferencial.

11. Suspension

Los elementos de suspension deben estar reflejados en la ficha de homologacién.

11.1.

11.3.

11.4.
11.5.

11.6.

Situadas las ruedas en contacto con el suelo, sus ejes deben estar suspendidos del conjunto chasis-carroceria por intermedio de la
suspension (es decir los ejes de las ruedas no deben estar conectados directamente al conjunto chasis-carroceria).

La suspensidn, no debe estar constituida por bulones pasantes, manguitos flexibles o cualquier tipo de estructura elastica; debe tener
movimiento independiente de los ejes-portamanguetas permitiendo la movilidad de las suspensiones en direccién vertical hacia arriba 'y
abajo con una flexibilidad superior a la de sus anclajes.

Cada rueda no debera estar suspendida mas que de un elemento elastico y un amortiguador. Los elementos elasticos deberan ser
obligatoriamente muelles y deberan estar dotados por lo menos de un amortiguador por eje.

Cualquier otro sistema derivado de éste, debera ser presentado al Departamento Técnico de la RFEDA para su posible homologacién tras
su estudio.

Estan prohibidas las suspensiones activas, asi como los sistemas que permitan el control de la flexibilidad de los muelles o la fuerza de
amortiguacion, desde la parte interior del vehiculo en movimiento.

Esté prohibido cromar los elementos de la suspension.
Los materiales “composites” estan prohibidos en cualquier elemento de la suspensién.

Elrecorrido de la suspension esta limitado de la siguiente forma:

11.6.1. Si el vehiculo proviene de uno comercializado en serie:

- Ellimite sera el del recorrido de origen, estando prohibido modificar los puntos de anclaje originales de la suspension.

11.6.2. Sielvehiculo no proviene de uno comercializado en serie:

- Ellimite debera ser como maximo de 400 mm de tope metalico a tope metalico.

Elrecorrido se medird como la media del desplazamiento vertical de dos puntos del plano medio de la rueda, opuestos diametralmente sobre
un plano vertical. Se comprobara con el conjunto muelle-amortiguador desmontado.
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11.7. Lamarcadel amortiguador, asi como el modelo, es libre, pero deberan estar reflejados en la ficha de homologacion. Elinterior (valvulas y
liquido) del amortiguador es libre. Los muelles son libres.

11.8. Las barras estabilizadoras podran ser:

11.8.1. Sielvehiculo proviene de uno comercializado en serie

- Dedidmetroy geometria libre, pero recogido en la Ficha de Homologacion y manteniendo los puntos de anclaje originales de chasis
y suspension.

11.8.2. Si el vehiculo no proviene de uno comercializado en serie

- Libre sus dimensiones, geometrias y puntos de fijacién, pero recogido en la Ficha de Homologacion.
En cualquier caso, la barra estabilizadora puede ser retirada o desconectada como parte del reglaje del vehiculo.
12. Sistemade frenado

Todo el sistema de frenado debera estar especificado en la ficha de homologacién. Se podrda homologar un sistema de frenos completo alternativo
en una extension VO.

El sistema debe accionar los frenos sobre las cuatro ruedas y, en parado, debe poder bloquear las mismas.

El sistema debera estar provisto de al menos dos circuitos de freno separados y accionados por el mismo pedal. Este sistema debera estar disefiado
de manera que, en caso de fuga o fallo en uno de los circuitos, la accién de la frenada pueda seguir ejerciéndose al menos en dos ruedas del mismo
eje o endiagonal.

Las pinzas de freno no pueden tener mas de cuatro pistones cada una y no puede instalarse mas de una por rueda. Se podran utilizar adaptadores
para instalar las pinzas a las manguetas. Ademas, las manguetas podrdn mecanizarse para instalar estos adaptadores o pinzas. Esta modificacion
de la mangueta debera figurar en la ficha de homologacion, en la informacién complementaria, o en la extensién correspondiente si se realiza como
consecuencia de la homologacién de unas pinzas diferentes a las de la ficha base.

El diametro maximo de los discos de freno sera de 295 mm.

Quedan prohibidos los circuitos de freno de cobre o goma. Si el vehiculo procede de una serie comercial y se mantiene el sistema de frenos de serie,
también podra mantenerse el circuito original.

13. Ruedas
Las dimensiones de las llantas son libres.
Se permite el uso de mousse en los neumaticos.
Debera llevar al menos una rueda de repuesto conforme al Art. 16.10 del presente reglamento.
14. Habitaculo
14.1. Elvolumen constitutivo del habitaculo, debe ser simétrico respecto al eje longitudinal del vehiculo.

14.2. Hasta una altura de 300 mm del suelo del habitaculo, los ocupantes deben estar situados cada uno, de un lado del eje longitudinal del
mismo, estando el piloto en posicidon de conduccién normal. Los vehiculos que proceden de una serie comercial cuya medida de origen
sea superior deberan solicitar su aceptacién a la RFEDA.

14.3. Elancho minimo a nivel de los codos del piloto, debe ser de 800 mm para categoria 1y 1.100 mm para categoria 2 mantenidos en una
altura de 100 mm y una longitud de 250 mm. Esta medida estarad tomada horizontaly perpendicularmente al eje longitudinal del vehiculo
(excepto en los vehiculos procedentes de una serie comercial cuya medida de origen pudiera ser algo inferior).

14.4. Espacio para las piernas

14.4.1. Elvehiculo debe llevar definidos dos volumenes libres y simétricos respecto del eje longitudinal del vehiculo cada uno de los cuales
debe tener un volumen minimo de 750 cm?®. Este volumen, deberd cumplirse desde el plano de situacion de los pedales, hasta la
proyeccién vertical del centro del volante.

14.4.2. El ancho minimo del volumen de situacion de los pies sera de 250 mm mantenida sobre una altura de al menos 250 mm.

14.4.3. El plano de posicionamiento de los pedales debe ser tal que, el piloto con los pies situados sobre ellos en reposo no sobrepase un
plano vertical que pase por el eje de las ruedas delanteras.

15. Peso

15.1. Los vehiculos deberdn cumplir con la tabla de cilindrada-peso que se incluye a continuacion.

CATEGORIA 1 500 a 849 600

CATEGORIA 2 850a1.200 750

Los vehiculos deberan tener, al menos, el peso que aparece en la tabla anterior.

Este es el peso real del vehiculo vacio (sin personas o equipaje a bordo), sin herramientas o gato y con un maximo de una rueda de repuesto.
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En el caso de llevar a bordo dos ruedas de repuesto, la segunda rueda debera ser retirada antes del pesaje.

Todos los depésitos de liquidos (lubricacidn, refrigeracion, frenado, calefaccion, si ha lugar) deben estar al nivel normal previsto por el
fabricante, excepto los depdsitos del lavaparabrisas o lavafaros, sistema de refrigeracion de frenos, de combustible y de inyeccion de agua
que deben estar vacios.

El peso minimo del vehiculo (bajo las condiciones del articulo 15.1) con el equipo a bordo (piloto + copiloto + equipamiento completo del
pilotoy el copiloto) debe ser el peso minimo definido por el art. 15.1 + 160 kg.

En cualquier caso, el peso definido por el articulo 15.1 debe respetarse también.

15.2. Para los vehiculos sobrealimentados se establece el peso minimo, en las condiciones del Art. 15.1, en 850 kg.

15.3. Se permite completar el peso del vehiculo por medio de uno o varios lastres, a condicién de que se trate de bloques sélidos y unitarios,
fijados al chasis, por medio de herramientas, facilmente accesibles, visibles y precintados por los Comisarios Técnicos. Un lastre que no
esté precintado, no se tendrd en cuenta a efectos del pesaje en caso de verificacién.

16. Medidas de seguridad para los vehiculos
Todos los vehiculos participantes deberan ir equipados, de acuerdo con los siguientes accesorios de seguridad:
16.1. Extincién:
Elvehiculo debe estar equipado con un extintor manual, de acuerdo con el Art. 253.7.3 del Anexo J del CDI, ubicado en un lugar de facil acceso
por parte de los ocupantes, pero que no constituya un peligro por choque con los mismos en caso de accidente.

Los vehiculos deben llegar a la zona de pre-salida con las anillas de seguridad de los extintores retiradas.

Todos los vehiculos deben estar equipados con un sistema de extincién automatico de acuerdo con el Art. 253.7.2 del Anexo J del CDI. Se
recomiendan sistemas de extincion conformes a la Norma FIA 8865-2015.

16.2. Arneses:

Todos los vehiculos deberan montar arneses de competicién homologados FIA de acuerdo a la norma establecida en el Art. 253-6 del Anexo
Jal CDI. Se recomiendan arneses de seguridad conformes a la Norma FIA 8853-2016.

Ademas, el vehiculo debera ir provisto, en todo momento, de dos cutters capaces de cortar los cinturones y situados de tal manera que sean
facilmente accesibles por piloto y copiloto estando estos sentados en sus asientos correspondientes y con sus cinturones abrochados.

16.3. Retrovisores:

Elvehiculo debe estar equipado con dos retrovisores, uno de cada lado del vehiculo, de una superficie minima de 90 cm?.

16.4. Asientos:

Los asientos de piloto y copiloto deberan ser homologados FIA de acuerdo a la norma establecida en el Art. 283-20 del Anexo J al CDI.

16.5. Cortacorrientes:

El piloto sentado normalmente con los cinturones abrochados y colocado al volante, debe poder cortar todos los circuitos eléctricos y
detener el motor mediante un interruptor de material antideflagrante. El interruptor interior debe sefalizarse mediante un simbolo que
muestre un rayo rojo en un triangulo azul de fondo bordeado de blanco.

Igualmente debe tener un tirador claramente sefializado exteriormente de la misma forma, que pueda ser manipulado por el personal de
socorro en caso de accidente. Este tirador, debe estar situado en la parte inferior del montante del parabrisas del lado piloto.

16.6. Anilla de remolque:

Sera obligatorio equipar el vehiculo con una anilla de remolque, flexible o rigida, conforme con el Art. 283-10 del Anexo J al CDI.

16.7. Revestimiento protector:

Se deberan instalar los revestimientos protectores para los ocupantes en las condiciones del Art. 283-8.4 del Anexo J al CDI.

16.8. Redes:

Los vehiculos deberan montar redes en los accesos laterales del vehiculo, lleven puerta o no, conformes al Art. 283-11 del Anexo J.

16.9. Faldillas:

Conforme a las especificaciones del Art. 283-19 del Anexo J al CDI.

16.10. Ruedas de repuesto:
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Los vehiculos deberan estar provistos de, al menos una rueda de repuesto igual a las montadas en el vehiculo, en todo momento de la prueba.

17. Medidas de seguridad para los pilotos y copilotos

Todos los ocupantes deberan ir equipados, de acuerdo con los siguientes accesorios de seguridad:

17.1. Casco:

- Casco cerrado homologado FIA en vigor, con pantalla o gafas especiales.

- Casco abierto con homologacién FIA en vigor, compatible con HANS, con gafas tipo motocross.
17.2. HANS:

Es obligatorio un sistema de retencion frontal de la cabeza RFC (HANS) homologado FIA.

17.3. Vestimenta:

Mono ignifugo, calzado, sotocasco, guantes, calcetines, ropa interior con homologacion FIA en vigor de acuerdo a la norma FIA 8856-2000 u
8856-2018. En caso de inclemencias meteoroldgicas, se podra utilizar prenda ignifuga por encima del mono conforme a la Norma FIA 8856-
2000 u 8856-2018, conocidas como “overgarment” o “Rain-proof overgarment”.
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