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1.

Introduccion.

1.1.

El siguiente reglamento técnico, aprobado por la Real Federacién Espafiola de Automovilismo, es el referente al
grupo Nacional 2 destinada a la adaptacién de vehiculos provenientes de Copas Monomarca de Circuitos.

Vehiculos admitidos.

2.1.

Seran admitidos todos aquellos vehiculos provenientes de Copas Monomarca de Circuitos aprobadas por la
RFEDA, o provenientes de otras ADNSs, en los ultimos 10 afios en las condiciones siguientes.

Homologacion.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Los vehiculos admitidos deberan ser conformes al reglamento técnico y/o deportivo de la Copa Monomarca de la
que procedan, que debera aportar obligatoriamente el concursante, asi como a una ficha de homologacién, que
se realizard por elinteresado en coordinacion con el Departamento Técnico de la RFEDAy sera finalmente emitida
por la RFEDA para el grupo Nacional 2, que reflejara las modificaciones realizadas en conformidad con el presente
reglamento.

Ademas, constara obligatoriamente de una pagina, al final de la ficha, donde aparezcan dos fotos del vehiculo,
una % delantera y % trasera, con la decoracion y configuracién actual del vehiculo. Dicho punto de la ficha de
homologacién debera estar actualizado en cada prueba puntuable, previo aviso del concursante a la RFEDA con
una antelaciéon minima de 7 dias.

La tramitacion de esta ficha de homologacidn debera solicitarse con una antelacién minima de 45 dias a su
primera participacion. En el caso de tramitacion de una extensién de homologacién, por modificacién de alguno
de los puntos expresados en el presente reglamento, se debera solicitar con una antelacién minima de 20 dias
antes de su participacion. A la vista de las caracteristicas relacionadas en dicha ficha de homologacién, la RFEDA
podra solicitar una inspeccion técnica que se llevard a cabo en la sede del solicitante. Con arreglo a estas
caracteristicas, se podra adjudicar un handicap de pesos que sera incluido en complemento.

Ficha de Homologacion

La ficha de homologacion reflejara las modificaciones de carroceria, las caracteristicas del vehiculo y las
caracteristicas de las piezas que se deben homologar se acuerdo al presente reglamento.

3.4.1. Validez de la ficha de homologacién

Por norma general, una ficha de homologacién tendré una validez de 7 afios (hasta el ultimo dia de dicho
afo) subsiguientes al afio de homologacién que se indique en la primera pégina de la ficha. Ejemplo:

- Vehiculo homologado el 01.05.2019
- Caducael 31.12.2026

Dentro de dicho periodo de validez, quién realizé la homologacion podra extender su validez 3 afios
adicionales, subsiguientes a los 7 aflos de caracter general.

Una vez pasado el periodo de validez (7 o0 10 afios), los vehiculos podran participar en el grupo sin puntuar ni
bloquear ni aparecer en la scratch.

Aplicacion de la validez:

Excepcionalmente, a los vehiculos homologados antes del 31.12.2014, les aplica la normativa anterior,
como si hubieran sido homologados el 31.12.2014. Es decir, esta fecha prevalece respecto a la que aparece
en la ficha de homologacién para establecer su fecha fin de validez. Por tanto, su validez general finaliza el
31.12.2021, pudiendo extenderse 3 afios mas en las condiciones descritas anteriormente.

3.4.2. Extensiones

La ficha de homologacién constara de la una parte basica mas extensiones Variantes Opcién (VO) y
extensiones Errata (ER).

Las extensiones VO Unicamente podran realizarse conforme a las restricciones del reglamento y durante el
periodo de validez de la homologacién (7 o 10 afios).

Excepcionalmente, a los vehiculos homologados antes del 31.12.2019 les aplicara lo siguiente:

Podran usar todas las extensiones presentes en la ficha, incluso si la cantidad de los elementos
homologados sobrepasa aquella limitada en el presente reglamento.

3.4.3. Jokers

Los vehiculos homologados podran usar una serie determinada de Jokers, que son piezas homologadas en
variantes tipo Joker sobre cualquier parte del coche.

Se cuenta 1 Joker por cada parte del vehiculo modificada en base a un articulo del presente reglamento (por
ejemplo 1 cigliefial = 1 Joker, etc.).

- Jokers de seguridad: seréan ilimitados y se requerira un informe técnico con pruebas que lo avalen para
su estudio y aprobacién, si procede, por parte de la Comisién Técnica de la RFEdeA. Estos Joker podran
realizarse durante y después del periodo de validez de la homologacion.
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- Jokers defiabilidad: se limitan a 2 por temporada y no pueden acumularse en sucesivas temporadas. Se
requerird un informe técnico con pruebas que lo avalen, asi como las posibles soluciones, para su
estudio y aprobacion, si procede, por parte de la Comisién Técnica de la RFEdeA. Estos Joker podran
realizarse durante y después del periodo de validez de la homologacion.

- Jokers de evolucidn: se limitan a 2 por temporada, pero pudiendo acumularse en los 3 afos sucesivos.
En cualquier caso, nunca se podra empezar por disponer de los 6 Jokers en la primera temporada, sino
que la acumulacién serd progresiva. Estos Joker podran realizarse unicamente durante el periodo de
validez de la homologacién (7 o 10 afios).

Aplicacion de los Jokers

- Joker de seguridad: su montaje es obligatorio, es decir, sustituye y anula la anterior pieza homologada.
- Joker de fiabilidad: el montaje de estas extensiones no es obligatorio.

- Joker de evolucidn: el montaje de estas extensiones no es obligatorio.

Los Jokers de evolucidon no seran aplicables a piezas que segun reglamento deban ser estrictamente de
origen.

Todos los vehiculos homologados antes del 31.12.2019, tendrdn como primer afio de aplicacién del sistema de
Joker el 2020. El resto de los vehiculos se regiran por su afio de homologacion.

4. Modificaciones y montajes autorizados u obligatorios.

4.1.

Toda modificacién que no esté expresamente autorizada en el presente reglamento esta prohibida.

Los vehiculos deberan ser estrictamente de serie e identificables por los datos que figuran en el reglamento
técnico de la Copa Monomarca de la que provengany sus anexos, asi como la ficha de homologacién que se expida
segun el Art. 3 del presente reglamento.

Modificaciones autorizadas excepcionalmente

No obstante, la RFEDA podra autorizar modificaciones que no estén expresamente autorizadas en el presente
reglamento mediante el visto bueno de la RFEDA.

Estas modificaciones deberdn incluirse en una variante de la ficha de homologacion del vehiculo, haciéndose
constar expresamente que cuentan con la autorizacién excepcional de la RFEDA.

5. Peso minimo.

5.1.

5.2.

5.3.
5.4.
5.5.

Elpeso minimo delvehiculo sera el que figure en elreglamento técnico de la Copa Monomarca de la que provengan
y que debera aparecer en la ficha de homologacion del vehiculo. Ademas, la RFEDA podra asignar un handicap
que se debera sumar al peso de la ficha de homologacién.

Este peso (ficha de homologaciéon maés posible handicap), es el real del vehiculo vacio con el equipamiento
necesario para su participacion en competicion (sin personas o equipaje a bordo), el depésito de gasolina vacio,
todos los depdsitos de liquidos (lubricacion, refrigeracién, frenado, calefaccién, si ha lugar) al nivel normal
previsto por el fabricante, excepto los depdsitos del lavaparabrisas o lavafaros, sistema de refrigeracion de frenos,
de combustible y de inyeccion de agua que deberan estar vacios. Sin herramientas o gato y con un maximo de una
rueda de repuesto.

En el caso de llevar a bordo dos ruedas de repuesto, la segunda rueda debera ser retirada antes del pesaje.
Los faros suplementarios que no figuren en la ficha de homologacién deberan retirarse antes del pesaje.

Durante el rallye, el peso minimo del vehiculo (bajo las condiciones del articulo 5.1) con el equipo a bordo (piloto
+ copiloto + equipamiento completo del piloto y el copiloto) serd: peso minimo definido por el art. 5.1 + 160 kg. En
cualquier caso, el peso definido por el articulo 5.1 debe respetarse también.

6. Motor.

6.1.

6.2.

6.3.

De estricta serie, tal cual era en la Copa Monomarca de la que procede, exceptuando las siguientes
modificaciones:

Encendido
La marca y tipo de las bujias, asi como los cables de alta tensién son libres.

Se prohibe afadir un interruptor en el cableado original entre la unidad de control electrénica y un sensor y/o
actuador.

Sistema de refrigeracion

Eltermostato es libre, asi como el sistema de controly la temperatura de arranque del ventilador.
El sistema de bloqueo para el tapén del radiador es libre.

Inyecciéon

Debe mantenerse el sistema original.
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6.4.

6.5.

6.6.

La programacién de la E.C.U. debe ser la misma de serie del vehiculo de la Copa Monomarca de la que procede.
Los sensores y actuadores deben ser igualmente los de serie, tanto en nimero como en caracteristicas.

Lubricacion
Debe mantenerse el sistema original.
Soportes de motor y caja de cambios

Los soportes del motor y de la caja de cambios deben ser originales u homologados por la RFEDA e incluidos en la
ficha de homologacién.

Escape
Se autoriza:
- bien retirar el interior del silencioso de origen;

- bien modificar el escape desde el primer silencioso hasta la salida. El diametro exterior maximo del
conducto sera el del tubo situado aguas arriba del primer silencioso.

Si el conducto originalaguas arriba del primer silencioso es doble, el didmetro exterior maximo del nuevo conducto
debe corresponder a la misma seccidn que la de los dos tubos.

Estas libertades no deben entrafiar ninguna modificacién de la carroceria y deben respetar la legislacion del pais
de la prueba en lo que concierne a los niveles sonoros.

Las piezas suplementarias para el montaje del escape deben ser autorizadas e incluidas en la ficha de
homologacién.

El convertidor catalitico es considerado como un silencioso y puede ser desplazado. En caso de no llevar el
original, el que lo sustituya deber estar homologado por la FIA.

Si esta montado directamente sobre el colector, el catalizador puede reemplazarse por una pieza cénica de la
misma longitud y con los mismos didmetros de entrada y de salida. Si el catalizador es parte integrante del
colector, se permite quitar la parte interior del catalizador Unicamente.

7. Transmision

7.1.

7.2.

7.3.

Embrague y volante de inercia

Eldisco de origen podra sustituirse por uno de diferente material, asi como su mecanismo de accionamiento. Esto
no debe implicar la sustitucidon de una nueva envolvente de embrague original, ni la variaciéon en peso del volante
motor superior o inferior a un 5% del valor del original.

Unicamente en el caso de un volante bimasa, este podrd sustituirse por uno integral que no entrafie
modificaciones adicionales sobre el sistema.

Caja de cambios
Elinterior de la caja de cambios es libre, aunque debe ser incluido en su ficha de homologacion.

La relacién de cambio de la ficha de homologacion basica debera ser la de origen. Asi mismo, se autoriza otra
relacion para la adaptacion la especialidad en la que compita.

El sistema de accionamiento exterior es libre.
Diferencial
Se autoriza una relacioén final que deberd ser incluida en la ficha de homologacién bésica.

Se autoriza utilizar un diferencial de deslizamiento limitado (autoblocante) de tipo mecénico, con la condicién de
que se pueda alojar en la caja porta satélites originales. Debe ser homologado e incluido en una Variante Opcién
(VO) anexa a la ficha de homologacidn.

Palieres: deben ser originales u homologados por la RFEDA e incluidos en una Variante Opcién anexa a la ficha de
homologacién unicamente en el caso de que se monte un diferencial autoblocante.

8. Suspension

La modificacion de los reglajes de los resortes y/o amortiguadores desde el habitaculo esta prohibida.

Se permite reforzar los elementos estructurales de la suspension (con la excepcién de barras estabilizadoras) y
sus puntos de anclaje mediante la adicién de material o sustitucidn del elemento de fijacién original por otro
similar que permita el montaje de una rétula o eje de mayor dimensidn sin que esto implique el ser desplazado de
su cota original de anclaje al chasis.

Los refuerzos de suspension no deben crear secciones céncavas y no deben permitir a dos partes separadas ser
unidas para formar una sola.
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8.1.

8.2.

8.3.

Solo se permiten las siguientes modificaciones:

Muelles helicoidales

La longitud es libre, asi como el nimero de espiras, el diametro del hilo, el didmetro exterior, el tipo de muelle
(progresivo o no) y la forma de los asientos del muelle.

Elnumero de muelles y los asientos del muelle son libres con tal de que los muelles estén montados en serie.
Barras estabilizadoras de torsion

Eldidmetro es libre.

Sus anclajes deben permanecer en la misma posicidon que los originales.

Estan prohibidas las barras estabilizadoras regulables desde el interior del habitaculo.

Amortiguadores

Libres, siempre que se mantenga su nimero, su tipo (telescépico, de brazo, etc.), su principio de funcionamiento
(hidraulico, de friccidn, mixto, etc.) y sus puntos de anclaje. Los depdsitos de los amortiguadores podran fijarse
sobre la carroceria. Si los amortiguadores tienen reserva de fluido separada localizada en el habitaculo, o en el
maletero si este no esta separado del habitaculo, éstas deben estar sélidamente fijadas y deben estar cubiertas
por una proteccion.

Los puntos de fijacidon de los amortiguadores deben ser los del vehiculo de serie de la Copa Monomarca de la que
provenga.

Los amortiguadores de gas se consideraran, a efectos de su principio de funcionamiento, como amortiguadores
hidraulicos.

La forma de los asientos de los muelles en las suspensiones Mc Pherson es libre. Su material es libre.

9. Ruedasy neumaticos.

9.1.

9.2,

9.3.

9.4.

Llantas

La geometria (diametro, gargantay bombeo) de las llantas debera ser igual a las de origen de la Copa Monomarca
de la que provenga el vehiculo.

Neumaticos

Los neumaticos deberan cumplir con las especificaciones de las PCCCTCE y con el Reglamento Deportivo del
Campeonato de Espafa correspondiente.

No obstante, la seccidn de los neumaticos debera permanecer de origen de acuerdo al reglamento de la Copa
Monomarca de la que provenga el vehiculo.

Rueda de repuesto
La rueda de repuesto podra desplazarse al interior del habitaculo.

El cambio de las fijaciones de las ruedas, de tornillos a espdrragos y tuercas, podra hacerse a condicion de
respetar el nUmero de puntos de anclaje y el diametro de las partes roscadas como se indica en el dibujo 254-1
del Anexo J.

Las tuercas pueden reemplazarse por otras, siempre que el material de las mismas siga siendo una aleacién de
hierro.

10. Sistema de frenado.

10.1.

Con excepcidn de las modificaciones autorizadas en este articulo, el sistema de frenado debe ser el original de la
Copa Monomarca de la que provenga el vehiculo e incluido en la ficha de homologacion expedida por la RFEDA.
En los casos en los que su dimensionamiento no sea compatible con la nueva utilizacién la Comisién Técnica,
previa solicitud del interesado, podra autorizar su sustitucién. El nuevo sistema debera ser incluido en la ficha de
homologacién.

Las conducciones de freno pueden cambiarse por conducciones tipo aviacién.
Se puede afadir un dispositivo para eliminar el barro que se acumule sobre los discos de freno y/o las llantas.
Freno de mano

El mecanismo de bloqueo de la palanca de freno de mano puede cambiarse con el fin de obtener un desbloqueo
instantaneo (freno de mano “fly-off”).

Puede reemplazarse el freno de mano mecanico por un sistema hidraulico homologado por la RFEDAy que debera
ser incluido en la ficha de homologaciéon extendida por la RFEDA.
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11. Direccion.

El sistema de direccién debe ser el original de la Copa Monomarca de la que provenga el vehiculo.

12. Carroceria.

12.1. Exterior

El montaje de protecciones inferiores esta autoriza a condicidn de que sean realmente protecciones que respeten
la altura minima al suelo, que sean desmontables y que estén concebidas exclusiva y especificamente con el fin
de proteger los elementos siguientes: motor, radiador, suspension, caja de cambios, depdsito, transmision,
direccidn, escape y botellas de los extintores.

Las protecciones inferiores pueden extenderse a lo largo de toda la anchura de la parte inferior del paragolpes
delantero sélo por delante del eje delantero.

Los puntos de anclaje de los paragolpes delantero y trasero no pueden modificarse (no se autorizan puntos de
anclaje adicionales).

Se puede utilizar cualquier sistema para bloquear el tapdn del depdsito de gasolina.

Si el vehiculo con las especificaciones de la Copa Monomarca no lo tenia instalado, se permite el montaje de una
toma de techo para ventilacién interior del habitaculo. Debe estar homologada e incluida en la ficha de
homologacién.

12.2. Salpicadero

Elsalpicaderoy la consola central deben permanecer de origen.

13. Sistema eléctrico.

13.1. Sistema de iluminacion

Se autorizan faros suplementarios incluidos sus relés correspondientes, a condicién de no sobrepasar un total de
ocho faros (no incluidos los pilotos de posicidn) y de que esto sea aceptado por las leyes del pais.

No se podran instalar por empotramiento.
Elndamero de faros y luces exteriores debera ser par.

Es obligatorio el montaje de una luz de marcha atras, si en la Copa de la que procede no fuese obligatoria, con la
condicién de que solo pueda utilizarse cuando la palanca de cambios se encuentre en la posicidon de “marcha
atras” y siempre que se observen los Reglamentos de Circulacion.

Se permite afadir fusibles al circuito eléctrico.

14. Circuito de carburante.

Si se utiliza un depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5 las canalizaciones de gasolina deben cambiarse por canalizaciones
de tipo aviacion, siendo el recorrido de estas canalizaciones libre. Este montaje debera ser incluido en la ficha de
homologacién extendida por la RFEDA.

En el caso de utilizar el depdsito de serie, este cambio es opcional.

15. Elementos de seguridad.

15.1.

Se deberan respetar, integramente, las disposiciones del Art. 253 del Anexo J al CDI en lo que sea de aplicaciony
no entre en conflicto con el presente reglamento excepto en los elementos siguientes:

Estructura de seguridad

Debido a la incompatibilidad de ciertas estructuras de seguridad para circuitos con la normativa para rallyes, el
interesado debera solicitar a la Comisién Técnica de la RFEDA la aprobacién de la estructura de seguridad de la
CopaMonomarca de la que provenga el vehiculo. La Comisién Técnica, a la vista de la solicitud, decidira siaprobar
esta estructura.

Se permite sustituir la estructura de origen por otra conforme a Anexo J o re-homologar la que ya tiene instalada
con las modificaciones necesarias. Para ello, se debera solicitar la re-homologacién a la ADN que homologé la
estructura de seguridad.

16. Modificaciones necesarias para el montaje de algiin mecanismo diferente al original autorizado anteriormente.

Si la sustituciéon o modificacién de alguno de los elementos o sistemas autorizados en alguno de los articulos
anteriores, llevara consigo la adaptacién o modificacién de otros no autorizados, debera solicitarse a la RFEDA
que, una vez estudiado decidira si aceptar o no dicha sustitucién o modificacion.
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